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 Inleiding

In de Grond-, Weg-, en Waterbouwmarkt vindt een ontwikkeling plaats, waarbij verantwoordelijkheden
verschuiven van opdrachtgever naar opdrachtnemer. Als gevolg hiervan gaan opdrachtgevers
bouwondernemingen selecteren op meer dan prijs alleen, namelijk op de Economisch Meest
Verantwoorde Inschrijving (EMVI) waarin ook duurzame criteria worden meegewogen. Binnen het kader
van EMVI criteria is de CO2 prestatieladder ingevoerd. De score die wordt behaald op deze prestatieladder
is van invloed op de (fictieve) korting tijdens aanbestedingen. Voor BAM Infra NL biedt dit de mogelijkheid
om zich naast kwaliteit en prijs, te onderscheiden op het gebied van de CO2-prestatie t.o.v. de
concurrentie.

In deze rapportage is de ketenanalyse voor asfalt opgenomen, gemaakt van de scope 3 CO2-
emissiebronnen om te voldoen aan de richtlijnen in de CO2 Prestatieladder.



Asfaltketen

2.1 Waardeketen
In dit hoofdstuk is beschreven hoe BAM NL een verdiepingsslag heeft gemaakt ten aanzien van de
ketenanalyse asfalt.

In de waardeketen van asfalt onderscheiden we 7 stappen:

1. De winning van grondstoffen;
2. Het transport van de grondstoffen naar de asfaltcentrale;
3. De productie van het asfalt;
4. De transport van het asfalt naar het project;
5. De verwerking van het asfalt in het project;
6. De gebruikersfase; het gebruik van het asfalt;
7. Einde levensduur; Het asfalt wordt gesloopt.

In onderstaande tabel is voor de waardeketen asfalt het toepassingsgebied weergegeven. In onderstaande
paragrafen wordt deze toegelicht. Ook wordt per stap bepaald waar invloed uitgeoefend kan worden,
voordat een kwantitatieve verdiepingsslag kan plaats vinden. De reden hiervoor is dat wanneer BAM NL
geen invloed kan uitoefenen in een specifiek gebied van de waardeketen, er dan geen maatregelen
getroffen kunnen worden.



Specificatie CO2 emissiebronnen
Beïnvloedbaar door BAM NL in de

waardeketen asfalt
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Steenslag, zand, bitumen, vul- en
hulpstoffen

Geen invloed

Energie
Inzet van materieel, in beheer van
de leverancier

Geen invloed

Afval Natuurlijk (recyclebaar) Geen invloed

Emissie
Reactieve maatregelen (CO2

afvangen / filteren) bij
winningsproces

CO2 filters plaatsen op materieel (geen
haalbare optie: fysiek en
kosteneffectief)
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le Energie Brandstof voor transport
Beperkte invloed; locaties van
centrales, keuze transporteurs

Emissie
Reactieve maatregelen (CO2

afvangen / filteren) tijdens transport

CO2 filters plaatsen op materieel (geen
haalbare optie: fysiek en
kosteneffectief)
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Energie
Elektriciteit, gas en brandstoffen
voor materieel

Invloed op gebruik energie door
efficiënt gebruik materieel en treffen
energie bezuinigingsmaatregelen.

Afval
Kantoor afval en afval uit
productieproces

Invloed op ontstaan van (hoeveelheid)
afval; daarnaast zo zuiver mogelijk
houden van secundaire
materiaalstromen zodat deze optimaal
gerecycled kunnen worden.

Emissie
Reactieve maatregelen (CO2

afvangen / filteren) tijdens productie

CO2 filters plaatsen op materieel (geen
haalbare optie: fysiek en
kosteneffectief)
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t Energie Brandstof voor transport
Beperkte invloed; locaties van
centrales, keuze transporteurs

Emissie
Reactieve maatregelen (CO2

afvangen / filteren) tijdens transport

CO2 filters plaatsen op materieel (geen
haalbare optie: fysiek en
kosteneffectief)
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Energie Brandstof voor materieel Beperkte invloed

Afval Afval uit verwerkingsproces

Invloed op ontstaan van (hoeveelheid)
afval; daarnaast zo zuiver mogelijk
houden van secundaire
materiaalstromen zodat deze optimaal
gerecycled kunnen worden.

Emissie
Reactieve maatregelen (CO2

afvangen / filteren) tijdens
verwerkingsproces

CO2 filters plaatsen op materieel (geen
haalbare optie: fysiek en
kosteneffectief)
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Afval Afval uit sloopproces

Invloed op ontstaan van (hoeveelheid)
afval; daarnaast zo zuiver mogelijk
houden van secundaire
materiaalstromen zodat deze optimaal
gerecycled kunnen worden.

Emissie
Reactieve maatregelen (CO2

afvangen / filteren) tijdens
sloopproces

CO2 filters plaatsen op materieel (geen
haalbare optie: fysiek en
kosteneffectief)

1.2 Winning van grondstoffen

Binnen de fase ‘winning grondstoffen’ identificeren we de volgende emissiebronnen:

 Grondstoffen
 Energie
 Afval
 Emissie

1.1.1 Grondstoffen
Asfalt bestaat uit steenslag, zand, bitumen, asfaltgranulaat en overige vulmiddelen. Het asfalttype bepaalt
de samenstelling. Hierbij zijn steenslag en zand in gewicht de belangrijkste grondstoffen en bitumen de
minst belangrijke. Vul- en overige hulpstoffen worden in deze analyse niet meegenomen. Bitumen wordt
geproduceerd in een olieraffinaderij. Het zand wordt gewonnen in Nederland. Steenslag wordt
geïmporteerd uit diverse landen, waaronder Duitsland (Morene, Grauwacke) en Belgie (kalksteen).
Vulstof wordt gemaakt in Nederland als mengsel van deels gemalen kalksteen en deels vliegas.

Voor de emissie gegevens van asfaltgranulaat wordt verwezen naar paragraaf 2.8.

1.1.2 Energie
Energie is nodig voor het materieel bij winning van de grondstoffen. In onderstaande tabel wordt de
samenstelling van asfalt weergegeven. Deze gegevens zijn overgenomen van het MRPI-toetsingsdossier.
(milieu relevant product informatie) Hierbij is uitgegaan van de totale asfaltproductie over 2013 t/m Q3
De invloed die BAM NL heeft op dit proces is zeer beperkt. BAM NL heeft vaste leveranciers voor het
leveren van grondstoffen/diensten aan de asfaltcentrales. Door het belang van BAM NL in de
asfaltcentrales heeft BAM NL de gelegenheid te onderzoeken of er mogelijkheden zijn om CO2-neutrale
grondstoffen in te kopen. Verschillende producenten bieden alternatieven aan zoals het duurzaam winnen
van grondstoffen en de inzet van secundaire grondstoffen.

CO2-emissie als gevolg van winning van de grondstoffen is niet verder uitgewerkt in deze analyse.



Tabel 2.1 grondstoffen

Grondstof % ton / ton Emissiefactor
(ton CO2 / ton)

Emissie (ton CO2)

Steenslag 0,303
Natuurlijk zand 0,159
Productiestof 0,009
Vulstof zwak 0,008
Asfaltbitumen (70/100 0,017
Oud asfalt (asfaltgranulaat) 0,504
Totalen

Per ton asfalt

1.2 Transport grondstoffen naar de asfaltcentrale

Binnen de fase ‘transport grondstoffen naar de asfaltcentrale’ identificeren we de volgende
emissiebronnen:

 Energie
 Afval
 Emissie

De steenslag wordt vanuit Scandinavië, Duitsland en België per schip naar Nederland getransporteerd.
Hier vindt de overslag, via tijdelijke opslag plaats naar binnenvaartschepen. Deze brengen de grondstoffen
naar de asfaltcentrales die allemaal gevestigd zijn aan het water zodat de grondstoffen direct op het terrein
kunnen worden opgeslagen. Steenslag vanuit België wordt tevens per as naar Nederland getransporteerd.
De invloed die BAM Infra NL heeft op dit proces is zeer beperkt omdat gebruik wordt gemaakt van
transportbedrijven die niet in eigen beheer zijn.

Het transport van zand, vulstof, bitumen en freesasfalt gebeurt via water en weg, zie ook onderstaande
tabel.



grondstof Omschrijving Afkomstig van: Transportmiddel Afstand
(km)1

Hoeveelheid
(ton)

Emissie
factor  gr CO2
/ ton km

Emissie
(ton CO2)

Steenslag Morene Hirtzfelden (F)/
Gersheim (D) Schip ca. 3500 ton 427 38.292 30 490520,52

Kalksteen Vaulx (B) Schip ca. 1500 ton 176 41.936 30 221422,08

Grauwacke Listertal (D) Schip ca. 2000 ton 312 17.258 30 161534,88

Porfier Quenast (B) Schip ca. 1000 ton 120 3.589 60 25840,8

Cloburn red Amsterdam (NL) Auto ca. 35 ton 148 694 110 11298,32

Zand Rivierzand Wissel (NL) Schip ca. 1250 ton 300 32.041 60 576738

Breekzand Hirtzfelden (F)/
Gersheim (D) Schip ca. 3500 ton 427 17.875 30 228978,75

Vulstoffen Wigro Winterswijk (NL) Auto ca. 30 ton 223 393 110 9640,29

Wigro 60 K Winterswijk (NL) Auto ca. 30 ton 223 176 110 4317,28

Wigras 40K Maastricht (NL) Auto ca. 30 ton 145 2.429 110 38742,55

Duras 15K Maastricht(NL) Auto ca. 30 ton 145 2.204 110 35153,8

Bitumen 70/100 Antwerpen (B) Auto ca. 30 ton 41 7.146 110 32228,46

40/60 Antwerpen (B) Auto ca. 30 ton 41 320 110 1443,2

Modiseal Koudekerk aan
de Rijn (NL) Auto ca. 30 ton 107 397 110 4672,69

Structopave Antwerpen (B) Auto ca. 30 ton 41 158 110 712,58

Freesasfalt Freesasfalt Nijmegen (NL) Schip ca. 2000 ton 140 21.914 30 92038,8

Freesasfalt Bodegraven (NL) Schip ca. 800 ton 93 17.879 60 99764,82

Freesasfalt Diverse werken
(NL) Auto ca. 25 ton 100 80.000 110 880000

284.701 2.915.048

emissie per ton product = totale emissie / aantal tonnen
0,09766597

ton CO2 /
ton asfalt

1 geschatte afstanden



1.3 Productie van asfalt

Binnen de fase ‘productie van asfalt’ identificeren we de volgende emissiebronnen:

 Grondstoffen
 Energie
 Afval
 Emissie

Om de energiebronnen van de asfaltcentrales te bepalen, is de CSR data sheet 2022 Q4 gebruikt. Hierin
wordt aangegeven wat het elektriciteit- en gasverbruik van alle bedrijven en asfaltcentrales binnen
AsfaltNu is. Voor het bepalen van de CO2-emissie tijdens productie zijn de relevante gegevens in
onderstaande tabel overgenomen. Om een zo nauwkeurig mogelijk beeld te krijgen zijn de gegevens van
alle centrales gekozen.



Energiebron Hoeveelheid Conversiefactor Emissie (ton CO2)
Elektriciteit (grijs) in kWh 0 0,500 0
Elektriciteit (groen) in kWh 6.605.252 0,455 3.005
Gas in m3 10.866.402 1,825 19.831
Bruinkool in kg 1.144.260 2,105 2.409
Benzine in L 1.275 2,780 4
Diesel in L 322.856 3,135 1.012
LPG in L 0 1,860 0
Gebruik eigen auto 152.621 0,210 32
Gasflessen in kg 1.524 2,903

Totaal CO2 emissie in ton: 26.293
Geproduceerd asfalt in ton 1.298.865
CO2 emissie per ton asfalt 0,020243 ton CO2/

ton asfalt

Elektriciteitsverbruik grijs (kWh)
Elektriciteitsverbruik groen (kWh)
Gasverbruik groen (m3)
Gasverbruik grijs (m3)
Dieselverbruik (liter)
GTL (liter)
HVO100 (liter)
Propaan (kg)
Propaan (liter)
LEAB / Greenway (ton)
PA stone (ton) incl ZM
Freesasfalt totaal (ton)
Productie (ton)

1.4 Transport naar de werklocatie

Binnen de fase ‘transport naar de werklocatie’ identificeren we de volgende emissiebronnen:

 Energie
 Afval
 Emissie

Transport van de asfaltcentrales naar de projecten vindt plaats met vrachtwagens (>20 ton). Over het
algemeen is dit geheel uitbesteed. Voor het vaststellen wat de emissie is per ton asfalt, zijn de gegevens
over de projecten in 2013 onder elkaar gezet, zie tabel.





Project-
nummer Project Transport

(km)
Hoeveelheid
(ton)

Gem.
lading
per
vracht

Emissiefactor
 (gram CO2 /
tonkm)

Emissie

(ton CO2)

2122327 Asfalt onderhoud
Roosendaal 20 16597 25 110 36,5134

2122359 Reconstructie N 260 67 9788 30 110 72,13756

2120210 Sluiskil tunnel 80 25764 29,5 110 226,7232

2132359 Bergen op Zoom
Randweg-west 2 5856,5 25 110 1,28843

2120418 Rotonde Hulst 112 6313 25 110 77,77616

2120421 Kreekrak Windmolenpark 17 7991 27,5 110 14,94317

2132353 Truckcentrum Waalwijk 75 4483 30 110 36,98475

2135050 SeeRo Zeebrugge 125 5284 25,5 110 72,655

2130427 Deklagen 2013
Tholen/Schouwen 10 7140 26,5 110 7,854

2132354 Dongen Vierbunderweg 62 1770 28 110 12,0714

2132358 Rec. Noorder Paralelweg
Waalwijk 75 1708 26 110 14,091

2133024 Moerdijk ITB 42 3282 26 110 15,16284

2132357 Oosterhout Ridderstraat-
West 57 1443 23 110 9,04761

97419,5 597,24852

emissie per ton asfalt 0,006130688 ton CO2 /
ton asfalt

1.5 Verwerken van het asfalt

Binnen de fase ‘transport naar de werklocatie’ identificeren we de volgende emissiebronnen:

 Energie
 Afval
 Emissie



Voor het berekenen van de CO2 emissie bij het verwerken van het asfalt zijn de gegevens gebruikt uit de
CSR rapportage uit 2013-Q3. Per project is dit niet bijgehouden. Op het project N261 (nabij de Efteling) zal
een pilot gaan draaien waarbij op het project onderstaande gegevens zullen worden geregistreerd en
gemonitord.

Bron Verbruik Conversie factor Emissie (ton CO2)
gasflessen 2.232 (kg) 2,903 6.479
Benzine 15.050 (L) 2,780 41.839
Diesel 310.172 (L) 3,135 972.389
LPG 0 0
Eigen vervoer 142.908 (km) 0,210 30.011

Totaal: 1.050.718

Asfalt verwerkt (t): 97.419,5

emissie per ton asfalt 0,092717075 ton CO2 /
ton asfalt

1.6 De gebruikersfase



1.7 De sloopfase

Binnen de sloopfase identificeren we de volgende scope 3 emissiebronnen:

 Energie
 Afval
 Emissie

Energie
Tijdens de sloopfase wordt voor het frezen van asfalt gebruik gemaakt van onderaannemers. Het vervoer
van freesasfalt (afval) naar een verwerkingsinstallatie of een tijdelijk depot komt ook voor rekening van
onderaannemers.

Afval
Teerhoudend freesasfalt wordt eerst thermisch gereinigd voordat het hergebruikt wordt.  Het teervrije asfalt
gaat direct het recycletraject in.

In de toekomst zal de analyse worden uitgebreid met CO2-emissie als gevolg van verwijderen asfalt
(sloopfase)



2. Emissie totaal

De in de vorige paragraven berekende emissies per ton asfalt zijn in onderstaande tabel onder elkaar
gezet en opgeteld.

Fase Emissie per ton asfalt
(ton CO2 / ton asfalt)

Winning grondstoffen Ntb

Transport grondstoffen naar de asfaltcentrale 0,097665973

Productie van asfalt 0,020243058

Transport asfalt naar het project 0,006130688

Verwerken asfalt in het project 0,092717075

Einde gebruikersfase (sloop) Ntb

Totaal Emissie (ton CO2 / ton asfalt) 0,216756794



3. Doelstellingen
BAM NL heeft met betrekking tot asfalt de volgende doelstellingen geformuleerd:

 Aandeel secundaire materialen [%] > x %
 Aandeel warm mix asfalt (<140ºC) >  x %

De specifieke doelstellingen per jaar worden vastgesteld.

Voor 2024 bedroegen deze respectievelijk > 50% en > 15%.
Er wordt gewerkt aan een roadmap met doelen voor 2030 en 2050. De zal eind 2024 gereed zijn.


