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1. Inleiding

Bij MV Ingenieursbureau zijn we actief betrokken bij het verminderen van onze COz-voetafdruk en het
bevorderen van duurzaamheid binnen de gehele spoorsector. We richten onze inspanningen op zowel
het terugdringen van onze directe uitstoot als het verminderen van emissies verderop in de
toeleveringsketen.

Als onderdeel van onze doelstelling om niveau 5 van de COz-prestatieladder te bereiken voert MV
Ingenieursbureau een analyse uit van de emissies binnen onze keten. Dit document bevat de analyse
van de ketenemissies gerelateerd aan het inhuren van de Kraan op Lorries (KROL) voor het uitvoeren
van ballastonderzoek. Deze ketenanalyse is opgesteld door MV Ingenieursbureau en is gecontroleerd
door MVOS advies.

1.1 Activiteiten MV Ingenieursbureau

MV Ingenieursbureau voert onderzoeken uit om de staat van infrastructuur vast te stellen voor
spoorvernieuwing. Hierbij werkt MV Ingenieursbureau samen met andere ingenieursbureaus,
aannemers en spoorbeheerders. Over het algemeen is ProRail de primaire opdrachtgever van een
project.

1.2 Wat is een ketenanalyse

Een ketenanalyse houdt in dat de CO:-uitstoot van een bepaald product of dienst wordt berekend over
de gehele keten. Met de gehele keten wordt de volledige levenscyclus van het product bedoeld, van de
winning van de grondstoffen tot en met het einde van de levensduur.

1.3 Doel van de ketenanalyse

De belangrijkste doelstelling voor het uitvoeren van deze ketenanalyse is het identificeren van CO2-
reductiekansen, het definiéren van reductiedoelstellingen en het monitoren van de voortgang. Op basis
van het inzicht in de scope 3-emissies en de ketenanalyse wordt een reductiedoelstelling geformuleerd.
Binnen het energiemanagementsysteem dat is ingevoerd wordt actief gestuurd op het reduceren van
de scope 3-emissies.

Het verstrekken van informatie aan partners binnen de eigen keten en sectorgenoten, die onderdeel zijn
van een vergelijkbare keten van activiteiten, is hier nadrukkelijk onderdeel van. MV Ingenieursbureau
zal op basis van deze ketenanalyse stappen ondernemen om partners binnen de eigen keten te
betrekken bij het behalen van de reductiedoelstellingen.

1.4 Leeswijzer

Hoofdstuk 2: Selectie ketenanalyse
Hoofdstuk 3: Resultaten ketenanalyse
Hoofdstuk 4: Reductiemaatregelen
Hoofdstuk 5: Reductiepotentieel
Hoofdstuk 6: Bronbeschrijving

Ketenanalyse inhuur KROL voor uitvoering ballastonderzoek versie d.d. 28-05-2025



2. Keuze ketenanalyse

MV Ingenieursbureau is uitsluitend actief in de spoorsector en werkt altijd rechtstreeks of via
tussenpersonen voor ProRail. Aan de hand van de tabel "Product Markt Combinaties" (PMC) hebben
wij een kwalitatieve analyse gemaakt van onze diensten die impact hebben op de CO:z-uitstoot binnen
de gehele keten (zie tabel 1).
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Tabel 1. Product Markt Combinaties

Product- Omschrijving van de Relatief van CO,.belasting Potentiéle Aandeel van Rangorde
markcombinatie activiteit waarbij CO, op de sector en invloed van invloed van het de totale
vrijkomt de activiteiten bedrijf op de omzet
Sector Activiteiten CO,-uitstoot
Sectoren en Hier wordt benoemd welke  Verhouding Het Hoe groot is de in
activiteiten CO, uitstotende CO, uitstoot mogelijke invloed van het percentages
activiteiten door bedrijf tov. effect van bedrijf om CO,-
activiteiten van het bedrijf CO, uitstoot innovatieve reducerende
worden beinvloed. sector (hoe ontwerpen  mogelijkheden
groot is het op CO;, door te
marktaandeel) uitstoot voeren?
(g/mg/k/invt) van het (g/mg/k/nvt)
project
Grondradaronderzoek | Inkoop: Veiligheidspersoneel | K K K 14% 3
Inkoop: Grondradar / GPS
Transport
Woon-werkverkeer
medewerkers
Ballastonderzoek Inkoop: KROL incl. transport | MG MG MG 46% 1
Inkoop: Veiligheidspersoneel
Transport: Woon-
werkverkeer medewerkers
Projectafval: Ballast
Bodemonderzoek Inkoop: potjes K MG K 8% 2
Inkoop: Veiligheidspersoneel
Transport
Woon-werkverkeer
medewerkers
Projectafval: Potjes, bodem
Proefsleuven Inkoop: Veiligheidspersoneel | K K K 6% 4
Inkoop: Voorman spoorse
kabels
Transport Woon-
werkverkeer medewerkers
Verwerking en Woon-werkverkeer K K K 20% 5
rapportage medewerkers
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2.1 Selectie PMC voor analyse

MV Ingenieursbureau selecteert uit de top twee van de product-marktcombinaties met de meeste impact
een onderwerp voor de ketenanalyse.

Rangorde PMC'’s:

1. Ballastonderzoek

2. Bodemonderzoek

3. Grondradaronderzoek

4. Proefsleuven

5. Verwerking en rapportage

MV heeft ervoor gekozen om één ketenanalyse te maken van de activiteit 'Ballastonderzoek'. Specifiek
kiezen we ervoor om de ketenanalyse te richten op de inhuur van de KROL voor het ballastonderzoek.
Dit vanwege de vermoedelijk hoge uitstoot en de significante impact die we op de keten kunnen hebben.

2.2 Identificeren van schakels in de keten

Voordat spoorvernieuwing kan worden uitgevoerd is een ballastonderzoek noodzakelijk. Volgens de
ProRail norm RLN 246v006 moet het ballastonderzoek uitgevoerd worden met de cilindermethode,
waarbij een grote stalen cilinder in de ballast wordt getrild. MV Ingenieursbureau gebruikt hiervoor een
KROL, die elke uitvoeringsnacht gehuurd wordt van Brinkman en Zn (zie figuur 1). Afhankelijk van de
locatie van het onderzoek transporteert Brinkman de KROL per vrachtwagen naar de locatie en haalt
deze de volgende dag weer op.

Figuur 1: Voorbeeld van de inzet van de KROL bij ballastonderzoek.
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Voor de cilindermethode is de inzet van een KROL vereist. De KROL waar MV Ingenieursbureau gebruik
van maakt is een 20 tons spoorgebonden machine met een hydraulische verstelbare giek. De KROL
drukt/trilt machinaal stalen cilinders in de spoorballast zodat de inhoud hiervan handmatig kan worden
bemonsterd. Na bemonstering worden de cilinders ook weer uit de spoorballast verwijderd met inzet
van de KROL.

De firma Brinkman en Zn transporteert de KROL per vrachtwagen naar de onderzoekslocatie(s) waar
MV Ingenieursbureau ballastonderzoek uitvoert en haalt deze na uitvoering van de werkzaamheden
weer op. Met name het vervoer van de KROL naar de onderzoekslocaties door heel Nederland vormt
naar verwachting een significant deel van de totale COz-uitstoot per project.

Volledigheidshalve merken we op dat het vervoer van de KROL exclusief het vervoer van de KROL-
machinist is. Deze komt op eigen gelegenheid/per eigen vervoermiddel naar de projectlocatie. Dit is dus
een aparte factor in de ketenanalyse.

2.3 Ketenpartners

Bij MV Ingenieursbureau is het identificeren van ketenpartners een belangrijk onderdeel van onze
ketenanalyse. Dit helpt ons te begrijpen wie waarvoor verantwoordelijk is en van wie we informatie nodig
hebben over CO2z-emissies.

Voor het uitvoeren van een ballastonderzoek hebben wij de volgende ketenpartners geidentificeerd:

Tabel 2. Ketenpartners

Categorie Bedrijf Beschrijving

Spoorbeheerders ProRail / GVB / RET ProRail beslist of en hoe ballastonderzoek uitgevoerd
moet worden. Zij kunnen ook optreden als directe
opdrachtgever voor deze onderzoeken.

Diversen ProRail erkende Vaak zijn de door ProRail erkende ingenieursbureaus
Ingenieursbureaus en en aannemers onze directe opdrachtgevers voor het
aannemers uitvoeren van ballastonderzoek.

Raveco B.V. Veiligheidspersoneel Het ballastonderzoek moet plaatsvinden tijdens een

treinvrije periode (TVP). Voor het regelen van deze
TVP's en het inhuren van veiligheidspersoneel
schakelen we Raveco B.V. in.

Brinkman en Zn Inhuur KROL MV Ingenieursbureau huurt een KROL van Brinkman
en Zn voor het uitvoeren van het ballastonderzoek.
Brinkman en Zn is ook verantwoordelijk voor het
transport van de KROL naar en van de projectlocatie.
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3. Uitkomst ketenanalyse

De ketenanalyse is bedoeld om te bepalen hoe we CO:z-reducerende maatregelen kunnen
implementeren bij het inhuren van de KROL. We starten met een grondige analyse van de huidige CO2-
uitstoot die gepaard gaat met het inhuren van de KROL. Op basis van deze gegevens stellen we een
plan op met maatregelen die de uitstoot kunnen verminderen.

Voor de inhuur van de KROL komt CO:z vrij door de volgende vervoersbewegingen:

1. Transport van de KROL naar en van de projectlocatie.
2. Gebruik van de KROL op de projectlocatie.
3. Vervoer van de machinist naar en van de projectlocatie.

De uitstoot van de kantoororganisatie en de uitstoot van de productie van de KROL wordt buiten
beschouwing gelaten, gezien de relatief kleine bijdrage aan de uitstoot. Brinkman en Zn zijn gevestigd
in Westzaan; alle transporten vertrekken vanaf daar.

In tabel 3 zijn de gebruikte getallen voor de ketenanalyse gespecificeerd, inclusief bronvermelding.

Tabel 3. Rekenwaardes ketenanalyse

Beschrijving Rekenwaarde Bron

Verbruik vrachtwagen 0,46 L/ km Brinkman en Zn

Verbruik caddy 0,048 L / km Brinkman en Zn

Diesel emissie 3,256 kg CO2 eq | https://www.co2emissiefactoren.nl/lijst-emissiefactoren/
per L

HVO diesel 0,347 kg CO:2 eq | https://www.co2emissiefactoren.nl/lijst-emissiefactoren/
per L

Prijs diesel €1,61 per liter https://www.fieten.info/adviesprijzen/ (30-4-2024)

Prijs HVO diesel €1,85 per liter https://www.fieten.info/adviesprijzen/ (30-4-2024)

Voor het jaar 2023 hebben we de COz-uitstoot berekend als gevolg van het inhuren van de KROL voor
het uitvoeren van ballastonderzoek. De getallen uit deze analyse gebruiken we als benchmark om de
verduurzaming van deze activiteit te monitoren. Hieronder volgt per categorie (i.e., transport KROL,
transport personen en uitstoot gebruik KROL) een uitleg van de berekening van de uitstoot.

3.2 Transport KROL

Voor het transport van de KROL wordt een vrachtwagen ingezet die ongeveer 46 liter diesel per 100 km
verbruikt. Deze vrachtwagen transporteert de KROL naar de projectlocatie, rijdt terug naar het kantoor
van Brinkman en Zn, en keert de volgende dag terug naar de projectlocatie om de KROL weer op te
halen. Dit betekent dat de vrachtwagen vier keer de afstand tussen het kantoor van Brinkman en Zn en
de projectlocatie van MV Ingenieursbureau aflegt voor elke dag dat de KROL gebruikt wordt in het
project.

Voor de projecten waarbij MV Ingenieursbureau in 2023 een KROL heeft ingezet, hebben we de CO2-
uitstoot berekend op basis van het aantal afgelegde kilometers door de vrachtwagen (zie tabel 4).

Tabel 4. Uitstoot Transport KROL
Omschrijving

Waarde Eenheid

Kilometers afgelegd met vrachtwagen (4x afstand
. : . 10532 km
projectlocatie vanaf Brinkman en Zn)
Verbruik vrachtauto 46 L/100 km
Diesel (Kilometers x Verbruik ) 4844,72 L Diesel
Uitstoot per L 3,256 kg COz2 eq per liter diesel
COz2 eq (Kilometers x Verbruik ) 15,77 ton COz eq
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3.3 Transport Personen

Voor het transport van de machinisten voor de KROL wordt een auto ingezet die ongeveer 4,8 liter
diesel per 100 km verbruikt. Deze auto transporteert de machinisten naar de projectlocatie en rijdt
vervolgens terug naar het kantoor van Brinkman en Zn. Dit betekent dat de auto twee keer de afstand
tussen het kantoor van Brinkman en Zn en de projectlocatie van MV Ingenieursbureau aflegt voor elk
project. Zie tabel voor de berekening van de uitstoot voor het vervoer van personeel.

Tabel 5. Uitstoot personeel vervoer

Omschrijving Waarde Eenheid

Kilqmeters personenagto (2x afstand 5266 km

projectlocatie vanaf Brinkman en Zn)

Verbruik auto 4,8 L/100 km

Diesel (Kilometers x Verbruik ) 252,768 L Diesel

Uitstoot per L 3,256 kg COz2 eq per liter diesel
CO:2 eq (Uitstoot per L x # Diesel) 0,82 ton CO2 eq

3.4 Uitstoot gebruik KROL

Voor het gebruik van de KROL wordt gerekend met ongeveer 40 liter diesel per inzet. In tabel 6 is de
totale uitstoot van de inzet van de KROL voor verschillende projecten van MV Ingenieursbureau in 2023
weergegeven.

Tabel 6. Uitstoot gebruik KROL

Omschrijving Waarde Eenheid

Inzetten KROL 21 keer

Verbruik per inzet KROL 40 L Diesel

Diesel (Inzet x Verbruik) 840 L Diesel

Uitstoot per L 3,256 kg CO2 eq per liter diesel
CO:2 eq (Uitstoot per L x # Diesel) 2,74 ton CO2 eq

3.5 Resultaten

Van de drie categorieén is de grootste uitstoot afkomstig van het transport van de KROL, wat maar liefst
82% van de totale uitstoot vertegenwoordigt (zie ook figuur 2). De gemiddelde uitstoot per inzet van de
KROL was in 2023 0,92 ton CO2 eq per inzet (zie tabel 7).

Tabel 7. Resultaten Ketenanalyse

Omschrijving Waarde Eenheid

Uitstoot personeel vervoer 0,82 ton CO2 eq
Uitstoot vervoer KROL 15,77 ton CO2 eq
Uitstoot gebruik KROL 2,74 ton CO2 eq
Totale uitstoot 19,33 ton CO2 eq
Uitstoot per inzet 0,92 ton CO2 eq
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B Uitstoot personeel vervoer
m Uitstoot vervoer KROL

B Uitstoot gebruik KROL

Figuur 2: Uitstoot inzet KROL per categorie in percentages.
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4. Reductiemaatregelen
Om de uitstoot van de inhuur van de KROL te reduceren zijn verschillende maatregelen mogelijk:

Minder transportbewegingen

Gebruik van HVO-dieselbrandstof
Elektrisch transport vrachtwagen
Elektrisch materieel (KROL)

Elektrische auto's voor personenvervoer

Al o A

Aangezien het grootste deel van de uitstoot (82%) komt van het transport van de KROL is het logisch
om eerst daarop te focussen. Hiervoor zijn zowel maatregel 1 als maatregel 2 geschikt. Minder
transportbewegingen resulteren in een lager dieselverbruik van de vrachtwagen.

Wanneer het plannings-technisch mogelijk is, zullen we de KROL meerdere nachten achter elkaar op
dezelfde locatie gebruiken. Per extra nacht dat we dit kunnen doen, bespaart het 4 keer de afstand
tussen de projectlocatie en het kantoor van Brinkman.

Het gebruik van HVO-dieselbrandstof voor zowel de vrachtwagen als de KROL zal de uitstoot ook
aanzienlijk verminderen. Een effectieve manier om te monitoren of deze maatregelen succesvol zijn is
door te kijken naar de uitstoot per inzet.

Hoewel het elektrisch transporteren van materieel met een vrachtwagen zal zorgen voor een CO2-
uitstoot (maatregel 3), is dit momenteel technisch nog onhaalbaar. De inzet van een elektrische KROL
en elektrisch personenvervoer is technisch haalbaar (maatregelen 4 en 5), maar deze opties zijn
momenteel nog erg duur. Bovendien reduceren maatregelen 4 en 5 de COz-uitstoot in mindere mate
vergeleken met maatregelen 1 en 2.

Een reductie in COz-uitstoot kan worden bereikt door de diesel van de vrachtwagen en de KROL te
vervangen door 100% HVO-dieselrandstof. Door de diesel in de vrachtwagen die de KROL vervoert te
vervangen door HVO-dieselbrandstof is het mogelijk om de COz-uitstoot van het transport van een
KROL met 70% te verminderen. Zie de tabellen 8 en 9 voor de uitwerking van de maatregel om diesel
te vervangen door HVO-dieselbrandstof in de vrachtwagen.

Tabel 8. Nieuwe Uitstoot Transport KROL bij 100% HVO-dieselbrandstof
Omschrijving Waarde Eenheid

K|Io_meters gfgelegd mgt vrachtwagen (4x afstand 10532 -

projectlocatie vanaf Brinkman)

Verbruik vrachtauto 46 L/100 km

Diesel (Kilometers x Verbruik ) 484472 L Diesel

Uitstoot per L 0,347 kg CO2 eq per liter diesel
CO2 eq (Kilometers x Verbruik ) 1,68 ton CO2 eq

Tabel 9. Reductiemaatregel 100% HVO-dieselbrandstof vrachtwagen voor transport

Omschrijving Waarde Eenheid
Nieuwe uitstoot bij 100% HVO-dieselbrandstof 1,68 ton CO2 eq
Reductie 89 %
Prijsverschil 1.159,34 € per jaar
Nieuwe uitstoot inzet KROL gegevens 2023 5,24 ton CO2 eq
Reductie uitstoot in ton CO2 14,09 ton CO2 eq
Reductie uitstoot % van totaal 73 %

Nieuwe uitstoot per inzet 0,25 ton CO2 eq
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Verdere reductie is mogelijk door ook HVO-dieselbrandstof toe te passen in de KROL. Deze maatregel
is doorgerekend alsof de HVO-dieselbrandstof in de vrachtwagen al is toegepast. Zie voor de uitwerking

van deze optie de tabellen 10 en 11.

Tabel 10. Uitstoot gebruik KROL

Omschrijving

Waarde

Eenheid

Inzetten KROL 21 keer

Verbruik per inzet krol 40 L Diesel

Diesel (Inzet x Verbruik) 840 L Diesel

Uitstoot per L 0,347 kg CO2 eq per liter diesel
CO:2 eq (Uitstoot per L x # Diesel) 0,29 ton CO2 eq

Tabel 11. Additionele reductiemaatregel 100% HVO-dieselbrandstof in KROL
Omschrijving

Eenheid

Reductie vanwege KROL HVO-dieselbrandstof | 2,44 ton CO2 eq
Kosten 201,01 € per jaar
Nieuwe uitstoot inzet KROL gegevens 2023 2,80 ton COz eq
Reductie uitstoot in ton CO2 16,54 ton CO2 eq
Reductie uitstoot % van totaal 86% procent
Nieuwe uitstoot per inzet 0,13 ton CO2 eq
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5. Reductiepotentieel

In 2027 wil MV Ingenieursbureau 70% minder emissies genereren per inzet van de KROL tot 0,25 ton
CO:2 per inzet. Dit is mogelijk door het overstappen op HVO-diesel voor de vrachtwagen die het transport
van de KROL naar de projectlocatie verzorgt. Waar mogelijk zullen wij het aantal transportbewegingen
van de vrachtwagen terugbrengen, door de KROL te laten staan op de projectlocatie. Als we daarnaast
ook de KROL met HVO-diesel kunnen tanken kunnen we 0,13 ton CO:2 eq extra per inzet behalen, wat
neerkomt op een totale CO2-reductie van 86%.

Het plan van het toepassen van HVO-diesel levert ongeveer € 1500 aan extra brandstofkosten op
volgens de cijfers van 2023. Over de kostenverdeling zullen afspraken worden gemaakt met Brinkman
en Zn.

In de toekomst zal MV Ingenieursbureau ook naar elektrificatie van personenvervoer kijken en ook naar
het gebruik van een elektrische KROL.

11
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6. Bronvermelding

Bron/ document
Handboek CO2-prestatieladder 3.0, 10 juni 2015

Kenmerk
SKAO
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Corporate Accounting & Reporting Standard

GHG-protocol, 2004

Corporate Value Chain (Scope 3) Accounting and
Reporting Standard

GHG-protocol, 2010a

Product Accounting & Reporting Standard

GHG-protocol, 2010b

Nederlandse norm Environmental Management — Life
Cycle Assessment — Requirements and Guidelines

NEN-EN-ISO 14044

www.co2emmissiefactoren.nl

Conversiefactoren

Brinkman en Zn

Fieten Olie

https://www.fieten.info/adviesprijzen/
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Beoordeling ketenanalyse
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Opdrachtgever: MV Ingenieursbureau

Opsteller: Martin Vos




Inleiding

Naar aanleiding van ons contact stuur ik hierbij het verslag met betrekking tot de becommentariéring
van de ketenanalyse voor MV Ingenieursbureau. MV Ingenieursbureau wil niveau 5 op de CO2-
Prestatieladder behalen. Om dit te bereiken dient onder andere minimaal één ketenanalyse gemaakt
en becommentarieert te worden. MVos Advies BV heeft als onafhankelijk kennisinstituut de
ketenanalyse van MV Ingenieursbureau becommentarieerd. In deze memo worden de bevindingen
toegelicht.

MV Ingenieursbureau is verantwoordelijk voor het inventariseren van de CO, data, de volledige
berekening en de rapportage. MVos Advies heeft beoordeeld of de ketenanalyse is opgezet
overeenkomstig de eisen uit de CO2-Prestatieladder.

Inhoud van de beoordeling

Tijdens de beoordeling worden diverse zaken gecontroleerd. Zowel de scope 3 analyse als de
ketenanalyse wordt beoordeeld. Als laatste wordt een verklaring opgesteld met daarin de
verbeterpunten voor de scope 3 analyse en/of de ketenanalyse. Hieronder een opsomming van de 3
stappen die worden doorlopen.

1. Beoordeling van de scope 3 rapportage

Controle van de PMC’s

Beoordeling van uitsluitingen scope 3 emissiestromen
Beoordeling van de rangorde

Onderbouwing keuze ketenanalyse

Beoordeling van de gebruikte bronnen

2. Beoordeling ketenanalyse

Controle tekst ketenanalyse

Controle verplichte onderdelen rapportage

Beoordeling onderbouwing keuze ketenanalyse (conform scope 3)
Beoordeling ketenstappen (en uitsluiting van onderdelen)
Controle berekeningen (en maken herberekeningen)

Controle gebruikte emissiefactoren (incl. Internet zoektocht voor betere factoren)
Beoordeling conclusie (wat is de uitkomst en wat gaan we doen)
Beoordeling doelstelling

Beoordeling plan van aanpak

Beoordeling meetmethode voortgang doelstelling

3. Opstellen van de verklaring

Algemeen

MV Ingenieursbureau verwoordt in de ketenanalyse op een navolgbare en logische wijze de manier
waarop de keten is geanalyseerd. Voor de keten worden de aannames, de rekenmethodiek en de
daaruit voortvloeiende resultaten op de juiste manier beschreven.



Becommentariéring scope 3 analyse

Opzet scope 3 analyse

De kwalitatieve scope 3 analyse van de productmarkcombinaties is goed weergegeven. De indeling
past bij de werkwijze van MV Ingenieursbureau. Eventueel is een verdiepingsslag (bijv. Proefsleuven
handmatig en Proefsleuven machinaal) nog mogelijk maar dat heeft op dit moment geen
toegevoegde waarde.

Na overleg en aanvullende onderbouwing is de tweede tabel met het relatief belang en de invloed
duidelijk. De rangorde komt voort uit een zorgvuldige beoordeling van de diverse belangen en de
invloed.

Kwantificeren van scope 3 emissies

In het tweede tabblad is een samenvatting gemaakt van de kwantitatieve CO2-uitstoot van scope 3.
De categorieén die meegenomen zijn in de berekening zijn logisch. De categorie afval was in eerste
instantie niet ingevuld. Na overleg is de berekening voor deze categorie toegevoegd.

Becommentariéring ketenanalyse

Keuze ketenanalyse

De keuze van de ketenanalyse is gebaseerd op de scope 3 analyse en omvat de keten met de hoogste
impact. De keten en de daarbij behorende ketenpartners is volledig beschreven. Uit de ketenanalyse
blijkt dat de ketenpartners ook betrokken zijn bij het opstellen van de ketenanalyse en bij het plan
van aanpak om de doelstelling te realiseren.

Kwantificeren van emissies

De kwantificering van de CO2-emissies in hoofdstuk 4.1 is niet altijd even goed te volgen. In de
diverse tabellen ontbreken de eenheden van de getallen. Hierdoor is het lastig om de berekening te
volgen/te controleren.

De aanbeveling is om de eenheden toe te voegen en de berekening zo duidelijker te maken.

Verwijzing bronnen/rekenwaardes

Aan het begin van de berekening worden de gebruikte rekenwaardes weergegeven inclusief de
bijbehorende bronnen. De gebruikte rekenwaardes zijn actueel en afkomstig van betrouwbare
bronnen. Er wordt zeer beperkt gebruik gemaakt van aannames.

Het is aan te bevelen om de bronnen beschikbaar te hebben tijdens de audit zodat de auditor deze
zou kunnen controleren.

Reductiemaatregelen

De beschreven maatregelen zijn logisch en toepasbaar. Je zou ook nog kunnen denken aan het
rijgedrag van de chauffeur en het gedrag van de machinist. Met maatregelen uit Het Nieuwe Rijden
of Het Nieuwe Draaien kan hier eventueel nog een reductie gerealiseerd worden (uit de praktijk
ongeveer 5-10% op het verbruik van de vrachtwagen of de krol).

Mijn aanbeveling is om het bovenstaande te bespreken met Brinkman en na te vragen in hoeverre
hier aandacht aan wordt gegeven binnen hun bedrijfsvoering.

Doelstelling
De doelstelling is op dit moment aanzienlijk maar wordt goed onderbouwd en uit ons gesprek blijkt
dat je vertrouwen hebt om dit te kunnen realiseren.



Monitoring
In de ketenanalyse wordt op dit moment geen aandacht besteed aan de monitoring van de
doelstelling.

Mijn aanbeveling is om de monitoring duidelijk te omschrijven, dit voorkomt problemen bij het
opstellen van de toekomstige voortgangsrapportages. De omschrijving hoeft niet in de ketenanalyse,
dit kan ook in het energiemanagement actieplan.

Conclusie

MV Ingenieursbureau verwoordt in de ketenanalyse op een navolgbare en logische wijze de methode
waarmee de keten is geanalyseerd. Uit de becommentariéring en de reflectie op de ketenanalyse
blijkt wel dat er kleine verbeteringen mogelijk zijn. De belangrijkste aanbeveling is het bespreken van
een extra reductiemaatregel en de halfjaarlijkse monitoring.

Martin Vos, MSc
Eigenaar MVos Advies BV
Datum: 30-05-2024
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Deskundigheidsverklaring

In dit document wordt de deskundigheid van MVos Advies wat betreft het opstellen en beoordelen van
ketenanalyses conform eisen van de CO2-Prestatieladder beschreven. Onderstaand treft u eerst een
overzicht van alle succesvol opgestelde en meest recente ketenanalyses door MVos Advies. Met
‘succesvol’ wordt bedoeld dat deze ketenanalyses zijn goedgekeurd door een Certificerende Instantie en
dat het betreffende bedrijf niveau 4 of niveau 5 op de CO2-Prestatieladder heeft behaald. Tot slot treft u
een overzicht van het opleidingsniveau van de adviseur(s) van MVos Advies.

Bedrijf Ketenanalyse

Strukton Groep Ballastmateriaal & Circulair betonnen portalen

Lomans Verbetering Duurzaamheidsprestaties van gebouwen
BWO Hergebruik beschoeiing

SG Groen Groep Onkruidbestrijding

Speelplan Hergebruik speeltoestellen

SchreudersGroen Hergebruik betonverharding

Proludic Fundering speeltoestellen

Eliquo Water & Energy Verduurzamen waterzuivering

Jelle Bijlsma Duurzame verwerking biomassastromen, Diesel & Beton

Heuvelman lbis

Stortsteen & Staal

Van Viegen Riooltechniek

Verwerking slib uit rioolreiniging

lJslander

Betonpoeren

Alsema

Aanleg leidingtracé

Renewi Nederland

Peelpioneers, Groen beton, Geoppolymeerbeton

Van’t Hek Groep

Paalsystemen & Damwanden

FC De Jong Duurzame verwerking biomassastromen & Houten palen
Solidd Staalconstructies

JP Schilder Onderhoudsbaggerwerk

Van Ooijen Asfaltreparatie infrarood

Van Gelder Grondverzet & Asfaltverwerking en Transport

Van Spijker Infrabouw Beton

Logitech Woon-/ Werkverkeer, Hergebruik spoorstaven

Friso Bouwgroep

Gebouwgebonden installaties

Lomans groep

Energiebesparende installaties

Dolmans Landscaping

Houtsnippers & Inhuur materieel

Compass

Plaatsen DRIPS

Van Beek infra

Slim Breken

M+P raadgevend ingenieurs

Rolweerstand asfaltwegen

Groen Beheer Grafhorst

Bermgras & Betonklinker

Hartog-Pilkes

Led verlichting

Bosch Energy and Building Solutions

Verbruik projecten, woon-werkverkeer

Hollandia

Staal, woon-werkverkeer

Royal HaskoningDHV

Fietsenstalling

Dutch Rail Control

Vervangen stalen bovenbalken




Naast het opstellen van ketenanalyses zijn de afgelopen jaren ook ongeveer meerdere ketenanalyses
officieel beoordeeld. Ook deze beoordelingen zijn ‘succesvol’ verlopen.
Zie hieronder een toelichting op de deskundigheid van de adviseur(s) van MVos Advies

Martin Vos
Genoten opleidingen:
- Cursus CO2-Prestatieladder, Stichting Stimular, afgerond 9 juni 2021
- Cursus DuboCalc (uitgebreid), PAO Techniek en Management, afgerond feb 2020
- Post HBO Kostendeskundige Bouw, Hogeschool Arnhem Nijmegen, diploma behaald in 2011
- Cursus Life Cycle Management, NEN, diploma behaald in 2010
- Civiele Techniek & Management, Universiteit Twente, diploma behaald in 2009

Werkervaring:
- Directeur / Adviseur, MVos Advies BV, 2013 — heden
- KEC Adviseur, Gemeente Zwolle, april 2019 - 2022
- Adviseur Duurzaamheid, Afdeling Infra Provincie Flevoland, april 2021 — december 2021
- Adviseur Duurzaamheid, Afdeling Strategie & Beleid Provincie Flevoland, juli 2019 — dec. 2020
- Adviseur Duurzaamheid, Afdeling Infra Provincie Flevoland, juli 2017 — oktober 2019
- Directeur / Adviseur, CO2Seminar.nl, Dé CO2 Adviseurs, 2015 — 2017
- Adviseur Duurzaamheid & Bouwkosten, Royal Haskoning DHV, 2009 — 2013
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M. (Martin) Vos, MSc
Directeur & Adviseur



	1. Inleiding
	1.1 Activiteiten MV Ingenieursbureau
	1.2 Wat is een ketenanalyse
	1.3 Doel van de ketenanalyse
	1.4 Leeswijzer

	2. Keuze ketenanalyse
	2.3 Ketenpartners

	3. Uitkomst ketenanalyse
	3.2 Transport KROL
	3.3 Transport Personen
	3.4 Uitstoot gebruik KROL
	3.5 Resultaten

	4. Reductiemaatregelen
	5. Reductiepotentieel
	6.  Bronvermelding



