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We werken dag in dag uit aan onze doelstellingen voor het klimaat en de leefomgeving. Met grote en kleine 
stappen bewegen we naar ons doel om in 2025 CO2-neutraal te zijn. Dan doen we door 90 procent te reduceren 
en 10 procent te compenseren. Hiervoor maken wij gebruik van onze #RouteDuurzaamheid. 

 

Verduurzaming regionale spoorlijnen 

Samen met onze opdrachtgevers en partners vervangen en moderniseren we de vervoermiddelen om 
de uitstoot van CO2 steeds verder te beperken. De meeste regionale spoorlijnen bestaan uit niet-
geëlektrificeerde trajecten. Op deze trajecten wordt gereden met dieseltreinen. Dieseluitstoot van de 
treinen is een van de belangrijkste emissies in onze scope 1 en is verantwoordelijk 34% van onze CO2-
uitstoot en daarmee een significant onderdeel van onze uitstoot. Hoewel dit nog altijd efficiënter en 
milieuvriendelijker vervoer is dan allemaal individuele auto’s is dit op zichzelf geen duurzaam 
transport. Verduurzaming van deze trajecten is een uitdaging door de hoge kosten en de benodigde 
samenwerking tussen verschillende stakeholders. Het is een belangrijke ambitie dat ook als 
vervolgstap naar voren komt in de ambities en doelstellingen van de sector.  
 
Onze treinvloot maakt grote stappen. Neem hiervoor als voorbeeld onze Noordelijke lijnen. Al heel 
wat jaren rijden de Arriva treinen door het Friese en Groningse landschap. Van Stavoren en Harlingen 
naar Leeuwarden. Van Leeuwarden naar Groningen en van daar weer door naar onder andere de 
Eemshaven en Delfzijl. Ook vanaf december 2020 blijven we op deze trajecten rijden. Volledig in lijn 
met onze doelstelling hebben we samen met onze stakeholder alles op alles gezet voor een verdere 
verduurzaming van deze lijnen.  
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Pilot waterstoftrein 

Zo werkten we begin dit jaar samen met de provincie Groningen, ProRail, Alstom en Dekra om 
nachtelijke testritten te doen met een door Alstom nieuw ontwikkelde waterstoftrein. Deze proef 
kwam voort uit de grote wens van de provincies Groningen en Fryslân om als gezamenlijke 
aanbestedende dienst voor het nieuwe contract van de Noordelijke Lijnen (december 2020 - december 
2035) verder te verduurzamen. 

 
Verduurzaming huidige GTW treinen 

Tijdens het aanbestedingstraject zijn wij daarnaast heel concreet in gesprek gegaan met 
treinleverancier Stadler om verschillende mogelijkheden uit te werken. Tijdens deze gesprekken met 
Stadler zijn er twee trajecten gevolgd.  Het eerste traject, de ombouw van onze huidige treinen naar 
zero emissie trienen, kwam op het moment van het onderzoek in 2017 niet verder. De technologie op 
dat moment was nog niet voldoende ontwikkeld om met acceptabele alternatieven voor diesel te 
komen. Wel is besloten de treinen uit te rusten met recuperatieve batterijen. Deze batterijen slaan 
remenergie op. De energie wordt gebruikt tijdens de zogenaamde keertijden op eindstations. Waar nu 
nog dieselmotoren stationair blijven draaien om alle beveiligingssystemen, reisinformatie, verlichting 
etc. aan te kunnen laten. Nu, in 2020, kijken we opnieuw naar de mogelijkheden voor verdere 
verduurzaming, waaronder het rijden op HVO met deze treinen.  
 
WINK 

Voor de nieuwe treinen waren er meer mogelijkheden om te verduurzamen in het nieuwe contract 
voor de Noordelijke lijnen. Door kilometerberekeningen en kenmerken van de operatie samen te 
voegen met de nieuwste innovaties van Stadler werd een nieuwe trein ontwikkelt, de WINK trein dat 
staat voor Wandelbarer, Innovativer Nahverkehrs-Kurzzug), vrij vertaald naar het Nederlands betekent 
dat flexibele innovatieve korte afstandstrein  
 
Deze treinen hebben bij aanvang Hydrotreated Vegetable Oil (HVO)-motoren, waarmee bijna 90 

procent CO2 wordt bespaard ten opzichte van diesel. In het uitlaatsysteem wordt Ad Blue ingespoten. 
Dit mengsel van ureum en gedemineraliseerd water zorgt ervoor dat de stikstofoxiden in de 
uitlaatgassen omgezet worden in onschadelijke stoffen. 
 
Om het tanken van HVO mogelijk te maken komt er in Groningen en in Leeuwarden een HVO-
tankinstallatie. Beide tankinstallaties zijn ook voorzien van een AdBlue-installatie. 
 
De treinen zijn daarnaast voorbereidt voor een zero emissie operatie. Wat deze trein uniek maakt, is 
dat hij direct wordt gebouwd als elektrische trein, inclusief pantograaf. Daardoor kan hij eenvoudig en 
tegen lage kosten omgebouwd worden tot een zero emissie trein, die van energie wordt voorzien door 
een deel van het traject partieel te elektrificeren. Na de definitieve gunning van het Noordelijke Lijnen 
contract is de WINK trein gepresenteerd in november 2017 door Stadler. Arriva is de eerste koper van 
het nieuwe treinmodel.  
 
Ultieme treinbeleving 

In 2017 namen we reizigers mee naar de productielocatie van de WINK treinen in Zwitserland. Samen 
dachten we daar na over de inrichting van de nieuwe treinen. Hier zijn vele goede ideeën uitgekomen 
zoals de hoofdsteunen die worden gemaakt van e-leather, duurzamer leer. Ook komen er bij iedere 
stoel oplaadpunten. We gaan de treinen voorzien van zitplaatsindicatoren aan de buitenzijde en LED-
verlichting aan de binnenkant. Al deze voorzieningen komen overigens ook in de huidige GTW 
treinen die na een flinke upgrade met een geheel nieuwe look ook in de toekomst blijven rijden. 

https://www.arriva.nl/a/implementatie-noordelijke-lijnen/implementatie-noordelijke-lijnen/onze-treinen/gtw-treinen.htm
https://www.arriva.nl/a/implementatie-noordelijke-lijnen/implementatie-noordelijke-lijnen/onze-treinen/gtw-treinen.htm
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