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In het kader van het behalen van niveau 5 op de COz-Prestatieladder voert Schindler Liften
een analyse uit van een GHG (Green House Gas) genererende keten. Dit document
beschrijft de analyse van het energieverbruik liften.

Hieronder vindt u een korte beschrijving van de organisatie, voor meer informatie
verwijzen wij u naar de website: https://www.schindler.com/nl/internet/nl/schindler-nederland.html

De Schindler Group werd in 1874 opgericht in Zwitserland en heeft wereldwijd meer dan
65.000 werknemers in dienst. De moedermaatschappij Schindler Holding Ltd. is op de
SIX Swiss Exchange genoteerd. Met een netwerk van meer dan 1000 filialen verspreidt
over alle continenten ontwikkelt Schindler plannen en produceert en installeert
mobiliteitsoplossingen die beantwoorden aan de eisen van de klant. Een allesomvattende
service garandeert dat die installaties gedurende hun levensduur van ongeveer 30 jaar
probleemloos functioneren. Er zijn oplossingen op maat beschikbaar om installaties te
moderniseren of te vervangen.

Schindler Nederland is onderdeel van de Schindler Group en is al meer dan honderd jaar
werkzaam in haar branche. Schindler is een wereldspeler met een lokale focus en trots
dat de installaties deel uitmaken van verschillende, zeer spraakmakende projecten in
Nederland.

Een ketenanalyse houdt in dat er een analyse wordt uitgevoerd van GHG-generende
activiteiten in scope 3 conform de eisen die daaraan vanuit de CO2-Prestatieladder worden
gesteld. (Scope 3: alle indirecte emissies als gevolg van de activiteiten van het bedrijf die
voortkomen uit bronnen die geen eigendom zijn van het bedrijf maar wel bepaald worden
door Schindler Nederland).

De belangrijkste doelstelling voor het uitvoeren van deze ketenanalyse is het identificeren
van CO:z-reductiekansen, het definiéren van reductiedoelstellingen en het monitoren van
de voortgang.

Op basis van het inzicht in de scope 3 emissies en de ketenanalyse wordt een
reductiedoelstelling geformuleerd. Binnen het energiemanagementsysteem dat is
ingevoerd wordt actief gestuurd op het reduceren van de scope 3 emissies.

Het verstrekken van informatie aan partners binnen de eigen keten en sectorgenoten die
onderdeel zijn van een vergelijkbare keten van activiteiten is hier nadrukkelijk onderdeel
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van. Schindler Nederland zal op basis van deze ketenanalyse stappen ondernemen om
partners binnen de eigen keten te betrekken bij het behalen van de reductiedoelstellingen.

In dit rapport presenteert Schindler Nederland de ketenanalyse over het energieverbruik
van liften. De opbouw van het rapport is als volgt:

Hoofdstuk 2: Scope 3 emissies & keuze ketenanalyse
Hoofdstuk 3: Identificeren van schakels in de keten
Hoofdstuk 4: Kwantificeren van de emissies
Hoofdstuk 5: Reductiemogelijkheden

Hoofdstuk 6: Bronvermelding
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In het Greenhouse Gas Protocol (GHG Protocol) en het handboek van de CO2-
prestatieladder (versie 3.1) worden eisen gesteld aan de keuze van de ketens. Om te
beoordelen of de scope 3 emissies een relevante impact hebben, moet een globale analyse
van scope 3 worden uitgevoerd, waarbij moet worden geschat, op basis van o.a de
relevante scope 3 CO2-categorieén, innovatiemogelijkheden om te komen tot CO2-
reductie inde keten, een kwantitatieve CO2-bepaling en de mate van invloed die het
bedrijf kan uitoefenen, welke ketenactiviteiten het meest relevant zijn.

Uit deze analyse moet een top 6 worden vastgesteld. Op basis van de rangorde dient
Schindler Nederland dan 1 ketenanalyse uit de top 2 te kiezen. Bovendien moet de
ketenanalyse betrekking hebben op de projecten en een toegevoegde waarde hebben met
betrekking tot inzicht en kennis.

Uit de door Schindler Nederland uitgevoerde analyse komt naar voren dat de top 2 bestaat
uit de ketens die gevormd worden door nieuwbouw en onderhoud van liften. De
kwantitatieve inschatting van de CO2-emissies maakt daarbij duidelijk dat naast de inkoop
van goederen en diensten het energieverbruik van de liften tijdens de gebruiksjaren de
meest materiele scope 3 emissies veroorzaken.

Schindler Nederland heeft ervoor gekozen om een nadere analyse uit voeren op het
energieverbruik van de liften en daarbij te kijken naar het CO2-reductiepotentieel dat
ontstaat door het modificeren en/of vervangen van bestaande liften.

Binnen deze ketenanalyse lag de scope op het energieverbruik van alle door Schindler
Nederland geinstalleerde, en nog operationeel zijnde, liften in de periode 1960-2000. Bij
deze categorie liften wordt vervanging als reéle optie gezien ten opzichte van stijgende
onderhouds- en verbruikskosten.

Bij de analyse van de het besparingspotentieel zijn eventuele besparingen als gevolg van
het toepassen van Led-verlichting, verminderd standby verbruik, kortere rittijden buiten
beschouwing gelaten en is de scope gelegd op het benodigde motorvermogen per type lift.
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2.3 Primaire & Secundaire data

In deze ketenanalyse is gebruik gemaakt van primaire data die beschikbaar is binnen
Schindler Nederland.

Primaire data Energieverbruik per type lift (motorvermogen)

Aantal geinstalleerde liften per type 1960-2000
Secundaire data -

Tabel 1 Overzicht en kwaliteit gebruikte data

2.4 Allocatie data

Er wordt geen gebruik gemaakt van allocatie van data.
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De bedrijfsactiviteiten van Schindler Nederland zijn onderdeel van een keten van
activiteiten. Schindler Nederland creéert waarde voor haar klanten door het installeren en
onderhouden van liften en roltrappen.
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Figuur 2 Waardeketen Schindler Nederland

De benodigde middelen hiervoor (o.a. liftpakketten, roltrappakketten en diverse
onderhoudsmaterialen en -pakketten) worden door Schindler ingekocht bij de Schindler
Groep. Het moederbedrijf heeft daarmee de operationele controle over de productie; door
middel van haar R&D programma voor nieuwe liften bepaalt en optimaliseert Schindler
Groep het materiaalgebruik en energiegebruik van nieuwe liften. Schindler Nederland heeft
om deze reden slechts zeer beperkt invloed op het ontwerp en de productiefase van nieuwe
liften. De productiefase wordt opgevolgd door de fase van transport waarin de liften en
roltrappen van de assemblagelocaties (in het geval van liften via een HUB) naar de
bouwplaats bij de klant worden vervoerd. Deze stap wordt uitgevoerd door een aantal
vaste transporteurs van Schindler Nederland. De installatie van liften wordt uitgevoerd
door Schindler Nederland zelf, maar valt in zijn geheel onder scope 1 en 2 en wordt daarom
niet meegenomen in de scope 3 analyse. Tijdens de levensduur van de liften is er sprake
van regulier onderhoud en elektriciteitsgebruik van de liften en roltrappen. De CO2 impact
van de onderhoudsfase is toe te wijzen aan materiaalverbruik en het gebruik van
brandstoffen in onderhoudsbusjes van Schindler Nederland. De CO2 emissies als gevolg
van dit brandstofgebruik zijn al meegenomen in de scope 1 & 2 emissie-inventarisatie en
komt dus niet terug in de scope 3 analyse.

Elektriciteitsverbruik is een belangrijke bron van emissies gedurende de levensduur van
een lift of roltrap. In een eerdere ketenanalyse van Schindler Nederland is al eens berekend
dat 60% van de CO2-emissies die ontstaan gedurende de levensduur van een lift het
resultaat is van het elektriciteitsverbruik van de lift.
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De partners van Schindler Nederland die betrokken zijn bij deze keten, zijn de volgende:

o Schindler Groep: leverancier van liften, roltrappen en onderhoudsmaterialen
o Klanten: bepalen het energieverbruik van de installaties door hun gedrag De
opdrachtgever

Het energieverbruik van een lift wordt door meerdere factoren bepaald en is afhankelijk
van onder andere het hefvermogen, de fysieke en technische eigenschappen (o0.a. het type
aandrijving, hefsnelheid, aantal stopplaatsen en gebruiksintensiteit) en de leeftijd.

Binnen deze analyse is per type lift gekeken naar het energieverbruik. Daarbij lag de focus
op het motorvermogen dat bepalend is voor het benodigde hefvermogen en de snelheid
van de lift. Bij de geinstalleerde liften blijkt dit vermogen per type lift sterk te verschillen
waarbij er tussen het laagste vermogen en het hoogste een verschil zit van zo’'n 150%.

De technische ontwikkelingen maken het mogelijk dat een hedendaagse lift van Schindler
dezelfde vraag naar hefvermogen en snelheid kan realiseren met minder motorvermogen.

Op basis van gegevens over de in de periode 1960-2000 geinstalleerde, en nog
operationeel actieve, Schindler liften is gekeken naar het huidige vermogen en het
mogelijke vermogen indien een ouder type lift zou worden vervangen. Resultaat is dat bij
vervanging een energiebesparing van gemiddeld 28% kan worden gerealiseerd!. En dat is
dan exclusief besparing door LED-verlichting, standby verbruik en kortere rittijden.

Het al dan niet vervangen van liften wordt door meerdere factoren bepaald dan alleen
het energieverbruik. Het exacte CO2-reductiepotentieel is daardoor lastig te berekenen.
Het aantal Schindler liften dat op basis van het energieverbruik in aanmerking kan
komen voor vervanging is echter significant.

1 Berekeningen zijn opgenomen in “Energiebesparingen bij derden door MOD-R”
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Op basis van de analyse en het reductiepotentieel in de scope 3 emissies heeft Schindler
Nederland de volgende CO2-reductiedoelstellingen voor de scope 3 emissiestroom
‘gebruik verkochte producten’ vastgesteld.

Schindler Nederland wil het energieverbruik van haar liftenportfolio verminderen door 35
vervangingen van bestaande liften per jaar.

In deze analyse van de energieverbruik is een aantal mogelijke -extra-
besparingsmogelijkheden (zoals LED-verlichting, standby verbruik) niet doorgerekend in
een reductiepotentieel. Tevens is uitgegaan van een aantal vaste parameters om de
verschillende typen liften te kunnen vergelijken( bv aantal ritten).

Het inzicht zou verbeterd kunnen worden door de extra mogelijkheden door te rekenen
en het rekenmodel te voorzien van variabele parameters.
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Bron/ Document

Kenmerk

Handboek CO:-prestatieladder 3.1,
22 juni 2020

Stichting Klimaatvriendelijk Aanbesteden &

Ondernemen

Corporate Accounting & Reporting
standard

GHG-protocol, 2004

Corporate Value Chain (Scope 3)
Accounting and Reporting Standard

GHG-protocol, 2010a

Product Accounting & Reporting
Standard

GHG-protocol, 2010b

Nederlandse norm Environmental
management - Life Cycle
assessment - Requirements and
guidelines

NEN-EN-ISO 14044

De opbouw van dit document is gebaseerd op de Corporate Value Chain (Scope 3)

Standaard. Daarnaast is, waar nodig, de methodiek van de Product Accounting &
Reporting Standard aangehouden (zie de onderstaande tabel).

Schindler

Corporate Value Chain
(Scope 3) Standard

Product Accounting &
Reporting Standard
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H3. Business goals &
Inventory design

H3. Business Goals

Hoofdstuk 1

H4. Overview of Scope 3 -
emissions

Hoofdstuk 2

H5. Setting the Boundary

H7. Boundary Setting

Hoofdstuk 3

H6. Collecting Data

H9. Collecting Data &
Assessing Data Quality

Hoofdstuk 4

H7. Allocating Emissions

H8. Allocation

Hoofdstuk 2

H8. Accounting for Supplier -
Emissions

Onderdeel van

implementatie van CO»-
Prestatieladder niveau 5

H9. Setting a reduction target | -

Hoofdstuk 5
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