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1 Samenvatting 
Deze ketenanalyse beschrijft de belangrijkste emissiebronnen in de waardeketen van ingekocht 

constructiestaal. 

De analyse bouwt voort op de impact- en invloedanalyse (2.A.4), waarin inkoop van staal werd 

geïdentificeerd als de belangrijkste organisatieactiviteit, en richt zich op: 

• De belangrijkste directe relaties 

• De belangrijkste emissiebronnen in de staalwaardeketen 

• Het aandeel van ketenpartners in de uitstoot 

• Mogelijke reductiemaatregelen op korte en middellange termijn 

Deze ketenanalyse wordt driejaarlijks volledig geactualiseerd. Bij wijzigingen in leveranciers of 

emissies in de waardeketen wordt deze ketenanalyse jaarlijks geactualiseerd.  
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2 Inzicht in de waardeketen van staal 
Stap 1 – Directe relaties in kaart brengen 
De relevante emissies van de inkoop van staal situeren zich hoofdzakelijk in scope 3 upstream, 

met name in de productie van staal en in het transport van staal naar de productiesite.  

 

Upstream relaties (leveranciers) 

Dit zijn leveranciers die staal produceren of leveren aan VBSC. De relaties in onderstaande tabel 

vertegenwoordigen samen 84,3% van de totale inkoopwaarde van staal. 

Tabel 1: Belangrijkste directe upstreamrelaties 

Leverancier Land Inkoop (%) 

Voestalpine Oostenrijk 
72.2% 

Disteel België 
6.2% 

AncoferWald Nederland 
5.9% 

Deze leveranciers vertegenwoordigen samen minstens 50% van de financiële waarde van de 

staalinkoop en worden daarom beschouwd als belangrijkste directe relaties. 

 

Downstream relaties (klanten) 

Voor downstreamrelaties wordt in deze ketenanalyse niet op individuele klanten ingezoomd, 

omdat de grootste emissie-impact zich upstream bevindt bij staalproductie en staaltransport. 

De impact van de verwerking van een stalen constructies (49 ton CO2e in 2025) is te 

verwaarlozen in vergelijking met die van de aankoop van staal (26.011 ton CO2e in 2025). De 

relevante afzetmarkten zijn vooral bruggenbouw, hoogbouw/kantoren, industriebouw en andere 

staalconstructies.  

 

Stap 2 – Mapping van de waardeketen 
De staalwaardeketen is op hoofdlijnen als volgt opgebouwd: 

1. Winning van grondstoffen zoals ijzererts, steenkool en schroot 

2. Productie van staal door de staalproducent 

3. Transport van staal naar de productiesite 

4. Verwerking van staal tot staalconstructies 

5. Transport van de afgewerkte constructie naar de werf 
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6. Gebruiksfase van de constructie 

7. Einde levensduur, met recyclage (95%) en stort (5%). 

 

Tabel 2: Overzicht staalwaardeketen 

Schakel in de 
keten 

Betrokken partijen Proces Emissiebron Invloed 

1. Grondstoffen Mijnbouwbedrijven, 
schrootverwerkers 

Winning ijzererts, 
verwerking schroot 

Energiegebruik Laag 

2. Staalproductie Staalproducent Hoogoven/elektrisch
e oven 

Energiegebruik en 
reductieprocessen 

Middel  

3. Transport 
staal 

Transportbedrijven Transport per 
schip/vrachtwagen 

Brandstofgebruik Middel 

4. Productie 
constructies 

Eigen organisatie Fabricatie 
staalconstructies 

Elektriciteit/brand
stoffen 

Hoog  

5. Levering Transportbedrijven Transport naar werf Brandstofgebruik Middel 

6. Gebruik Gebouweigenaar/overhe
id 

Gebruik constructie / / 

7. End-of-life Recyclagebedrijven Recyclage/stort staal Energiegebruik en 
reductieprocessen 

Laag 

 

Stap 3 – Allocatie of berekening van emissies 
De emissieberekening is gebaseerd op: 

• Intern bijgehouden gegevens over het aangekochte tonnage staal 

• EPD-data van Bauforumstahl voor constructiestaal 

• Transportgegevens van de aankoopafdeling 

• Conversiefactoren voor vrachtwagen- en scheepstransport 

Voor staal gebruikt VBSC de meest recente EPD (Bauforumstahl) volgens EN 15804+A2. Daarbij 

wordt voor de productie van staal een worst case emissiefactor van 2,53 kg CO₂e per kg staal 

gebruikt, oftewel 2,53 ton CO₂e per ton staal. Rekening houdend met hergebruik en recyclage 

kan dit dalen tot 1,06 ton CO₂ per ton staal. Voor 2025 wordt de CO₂-footprint van het 

aangekochte staal geraamd op 26.011 ton CO₂, zonder rekening te houden met 

recyclagevoordelen. 

Als emissiefactor wordt de waarde 0,088 kg/tonkm gebruikt per vrachtwagen en 0.007-0,041 

kg/tonkm per schip (afhankelijk van type vaart: zeevaart/binnenvaart, en tonnages). Er wordt 

zoveel mogelijk gebruik gemaakt van schepen, ook deze gegevens (afstand en tonnage) zijn 

bekend. Vanaf een bestelling van 600 T wordt het staal standaard aangevoerd per schip, indien 

mogelijk.  



CO2PL – Ketenanalyse   Versie 09/03/2026 

Upstream transport: 

Het transport van staal naar onze sites en afgewerkte stalen constructies naar de werven zorgde 

in 2025 voor 316,05 ton CO2e.  

Downstream transport: 

Het transport van staal naar onze sites en werven (niet betaald door VBSC, maar door externen) 

zorgde in 2025 voor 90,8 ton CO2e. Daarnaast was er ook een uitstoot van 90 ton CO2e bij het 

vervoer van staal naar de afvalverwerker. Deze transporten worden niet door VBSC betaald, en 

hier is dus een verminderde invloed op. 

Gemiddeld zien we dus een uitstoot van 39,6 kg CO2e/ton staal. We zien dat het aandeel 

transport (406,9 ton CO2e) tegenover het aandeel CO2-emissies van de staalproductie (26.010,9 

ton CO2e) beperkt is (1,5%). 

Tabel 3: Indicatieve emissieverdeling staalwaardeketen 

Schakel(s) Activiteit Indicatieve emissies 
(tCO₂e, 2025 data) 

Aandeel (%) 

Grondstoffen  
+ Staalproductie 

Inkoop van staal 26.011 89,9% 

Productie constructies  
+ Levering  

Energieverbruik op 
sites en werven  
+ Afval geproduceerd 
bij activiteiten 

2.471 (productie) + 6 
(afval) 

8,6% 

Externe levering Extern transport staal 407 1,4% 

End-of-life End-of-life 47 0,2% 

De productie van staal vormt veruit de grootste emissiebron in de waardeketen. 

 

Stap 4 – Analyse van waardeketenpartners 
De meest relevante waardeketenpartners zijn de staalfabrikanten en in tweede instantie de 

transportpartners. De staalproducenten bepalen in grote mate de CO₂-intensiteit van het 

basismateriaal, onder meer via de gekozen productieroute: hoogoven of elektrische oven. De 

transportpartners beïnvloeden vooral de emissies in de logistieke fase. Daarnaast speelt ook de 

interne aankoopfunctie en de eindklant een rol, omdat die keuzes maken over leverancier, 

herkomst, leveringsvorm en transportwijze. 

Tabel 4: Relevante waardeketenpartners 

Partner Rol in de keten Impact op 
emissies 

Potentiële rol in reductie 

Staalfabrikanten 
Productie van 
staal 

Zeer groot 
Lagere emissiefactor, 
meer schroot, andere 
productieroute 
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Staalleveranciers/aankoop/eindklanten 
Keuze van bron 
en specificaties 

Groot 
Selectie West-Europees 
staal, rechtstreeks 
bestellen, maatwerk 

Transportpartners 
Levering per 
schip of 
vrachtwagen 

Middelgroot 
Modal shift naar schip, 
optimalisatie transport 

Interne engineering/productie 
Maatvoering en 
snijverliezen 

Middelgroot 
Minder staalverlies, intern 
hergebruik van resten 

 

Stap 5 – Analyse reductiemogelijkheden op korte en 
middellange termijn 

De belangrijkste reductiemogelijkheden bevinden zich in (1) de aankoop van staal met lagere 

CO₂-uitstoot, (2) het transport van staal naar VBSC, (3) het intern reduceren van het 

staalafvalpercentage en (4) het transport van projectdelen van de fabriek naar de werven. 

1. Aankoop van staal met lagere CO₂-uitstoot 

De keuze tussen hoogovenroute en elektrische ovenroute heeft een grote invloed op de uitstoot. 

Bij het gebruik van hoogovens ligt de CO2-emissie immers hoger dan bij dat van elektrische 

ovens, omdat gerecycleerd schroot een veel lagere uitstoot heeft dan staal dat voor de eerste 

keer wordt gevormd.  

Bij elektrische ovens speelt ook de elektriciteitsmix van het land een rol. Exacte vergelijkbare 

data per fabriek zijn echter niet publiek en moeilijk objectief vergelijkbaar. Daardoor is dit op 

korte termijn beperkt haalbaar, maar op middellange termijn potentieel relevant. 

VBSC kiest ervoor om enkel West-Europees gefabriceerd staal aan te kopen, en neemt aan dat 

dankzij de Europese milieuwetgeving de staalfabrieken efficiënter – en dus CO2-vriendelijker – 

zullen produceren. 

2. Transport van staal naar VBSC 

VBSC kiest ervoor om enkel West-Europees gefabriceerd staal aan te kopen. Dit beperkt de 

lengte van het transport naar VBSC en dus ook de CO2-impact van het transport.  

VBSC gaat altijd zoveel mogelijk bestellingen plaatsen bij de staalfabrikanten zelf. Dit heeft als 

voordeel dat de logistieke handelingen beperkt worden en dat alternatieve transportwijzen 

mogelijk worden. Met de dienst aankoop werd afgesproken dat er vanaf 600 ton staal enkel per 

schip wordt aangeleverd (cfr. duurzame aankoopprocedure). Dit verlaagt de transportemissies. 

In 2024 werd ongeveer 63% per boot geleverd. In 2025 werd 59% per boot geleverd, 24% per 

vrachtwagen en 17% per trein. 

Verdere optimalisatie is mogelijk, maar het reductiepotentieel blijft kleiner dan bij de 

staalproductie zelf. 

3. Intern reduceren van het staalafvalpercentage 
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Victor Buyck koopt zoveel mogelijk staal in platen aan1 en verwerkt deze zelf op een 

materiaalefficiënte manier.  

Het staalafvalpercentage wordt intern opgevolgd via Steel Connect. Doelstelling is een jaarlijkse 

reductie van het schrootafval met gemiddeld 0,5% over alle projecten. De evolutie in het 

document toont een dalende trend: 17,20% (2019), 16,24% (2020), 14,73% (2021), 9,7% (2022), 

11,73% (2023), 7,49% (2024) en 10,70% (2025). Dit is een sterke maatregel omdat minder 

ingekocht staal rechtstreeks leidt tot minder ketenemissies.  

4. Transport van projectdelen naar de werven 

Deze emissies zijn projectgerelateerd en deels scope 1, deels scope 3. In 2025 bedroeg het 

vrachtwagentransport naar de werven 208,90 ton CO₂e. Daarnaast bedroeg de uitstoot door 

scheepvaartverkeer naar werven in 2025 26,49 ton CO₂e. Optimalisatie is mogelijk, maar de 

impact blijft kleiner dan die van de staalproductie. 

Tabel 5: Reductiemaatregelen staalwaardeketen 

Emissiebron Scope Reductiemaatregel Potentieel Termijn 
Invloed 
organisatie 

Staalproductie Scope 3 
Selectie staal met lagere 
CO₂-uitstoot 

Hoog Middellang 
Beperkt tot 
middelgroot 

Staaltransport 
naar site 

Scope 3 Meer aanvoer per schip Middel Kort Middelgroot 

Ingekocht 
staalvolume 

Scope 3 
Minder snijverlies / lager 
afvalpercentage 

Hoog 
Kort tot 
middellang 

Groot 

Transport 
naar werven 

Scope 1 / 3 
Optimalisatie logistiek en 
waar mogelijk 
scheepstransport 

Middel Kort Middelgroot 

  

 

 

1 Dit heeft wel een keerzijde, met name dat uitzonderlijke maten via speciale transporten (uitzonderlijk 
vervoer) moeten aangeleverd worden. 
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3 Conclusie  
Deze ketenanalyse bevestigt dat de productie van staal veruit de grootste emissiebron in de 

waardeketen is. De transportemissies zijn relevant, maar veel kleiner dan de emissies van het 

staal zelf. De meest kansrijke reductiepaden zijn: 

• Verdere opvolging en verlaging van het interne staalafvalpercentage 

• Maximale aanvoer van grote staalvolumes per schip 

• Op middellange termijn: selectie van staal met lagere CO₂-intensiteit, zodra voldoende 

transparante en objectief vergelijkbare data beschikbaar zijn. 

Grote partijen staal (vanaf 600 ton) worden vandaag steeds per schip naar de site aangevoerd. 

Aankoop van staal met lagere CO₂-uitstoot is vandaag nog beperkt haalbaar, maar kan in de 

toekomst relevanter worden. 


