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1. Inleiding

Reko Holding B.V (hierna Reko), statutair gevestigd te Raalte, is onder de naam Reko Raalte actief in
grondverzet, wegenbouw, grondsanering, transport, containerverhuur, sloopwerken, asbestsanering,
zandwinning, mobiel zeven en puinbreken en het ontvangen en verwerken van puin, bouw- en
sloopafval, bedrijfsafval en groenafval. Reko heeft 85 medewerkers, gevestigd in Raalte. In 1998 zijn
een nieuw kantoor met werkplaats en opslagloods in gebruik genomen, van waaruit Reko haar klanten
bedient. Daarnaast heeft de organisatie een eigen zandwin-installatie voor beton— en industriezand
aan de Hogebroeksweg in Raalte. Verder verhuurt Reko locaties in Raalte aan derden.

Samenvatting van de activiteiten:

e Ontwerp en uitvoering van wegenbouwprojecten;

o Opslag, transport en behandeling van afval, (bouw)materialen en potentieel bodemverontreinigde
stoffen;

e Sloop en asbestsanering;

e Zandwinning;

e Bodemsanering;

e Verhuur van onroerend goed;

e Verhuur van machines.

In verband met de omzetting van het zorgsysteem naar de COz-prestatieladder versie 4.0 moet Reko
2 waardeketenanalyses uitvoeren voor haar belangrijkste bedrijfsactiviteiten. De zandwinning en de
infra-werkzaamheden zijn onze belangrijkste bedrijfsactiviteiten. Deze keuze is niet willekeurig maar
volgt uit onze Impact- en invloedanalyse die wij hebben uitgevoerd op de werkzaamheden van Reko
Holding B.V. Deze Impact en invioedanalyse is onze basis voor het in kaart brengen van onze eigen
COez-uitstoot en welke invioed wij daarop hebben om deze geidentificeerde bronnen te kunnen
reduceren.

Een waardeketenanalyse is een inventarisatie en analyse van de CO2-emissie van een waardeketen
waarin de organisatie actief is. Deze analyse is gericht op het hebben van inzicht in de omvang en
herkomst van deze CO2-emissies en de mogelijkheden van de organisatie om deze emissies te
verminderen. Dit kan op allerlei manieren (bij. door ontwerpkeuze, andere inkoop).

Het belangrijkste doel van de waardeketenanalyse is om inzicht te krijgen in de omvang en herkomst
van de belangrijkste CO2-emissies binnen een keten. Hierna kunnen de kansen en mogelijkheden op
CO2-reductie worden geidentificeerd.

Voor dit onderzoek is het project “BRM en WRM” als pilot voor onze infra-werkzaamheden gekozen.
Dit project bevat grondverzet, wegenaanleg, riolering en bouwrijp en woonrijp maken van een locatie

en is daarom representatief voor deze activiteiten, samengevat als infra-werkzaamheden.

Dit onderzoek is extern begeleid door M. Kemper, StenVi Advies B.V..
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2. Impact en invioedanalyse

Er is een impact en invioedanalyse opgesteld voor de activiteiten van Reko Holding. Deze analyse is
uitgevoerd op basis van de leverancierslijst van 2024, ingekochte goederen en het energieverbruik
van Reko Holding over 2024. In onderstaande tabel een samenvatting van de conclusie.

PMC's Effect kansen en risico's Potentiele invloed van het |Mate waarin richtlijnen (Overal score voor kolom
bedrijf kansen enrisico’s |voorschrijven dat CO2 risico
emissies meegenomen
moeten worden door
organisaties in de sector.
G
( rondverzet en wegenbouw, A 2 A 8
infrawerken en zandhandel
sloop en asbestsanering 4 2 4 8
Opslag en behandeling van afval op
eigen locaties (bouw)materialen en 4 2 2 8
potentieel bodem verontreinigde
stoffen
Transport 4 1 3 4
zandwinning 4 4 4 16
1=teverwaariozen 1=te verwaarlozen 1=te verwaarlozen
2=klein 2=klein 2=Mein
3= midde |groot 3=middelg oot 3= midde |groot
A=groot d=groat A=groot

Op basis van de impact en invloedanalyse (zie tabel hierboven) zijn de zandwinning en infra gekozen
om een waardeketenanalyse uit te voeren omdat beide bedrijfsactiviteiten samen meer dan 50% van
de totale CO2 emissies veroorzaken. Reko verwacht de meeste winst te kunnen behalen in de ketens
van de zandwinning en infra. Reko verwacht ook dat binnen deze ketens de meeste mogelijkheden
zijn om maatregelen te nemen voor verdere reducties.

Grondverzet op project éRM en WRM, mei>2025
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3. Aanpak uitwerking waardeketenanalyse

3.1 inleiding waardeketenanalyse

Op basis van de vastgestelde operationele grenzen (boundary) zijn de CO2-emissies voor de
Infra-activiteiten van de Reko organisatie geidentificeerd. De begrenzing van Reko Holding staat
beschreven in het meest recente document Boundary report.

De methodiek is beschreven in het GHG protocol, deel ’A Corporate Accounting and Reporting
Standard’, hoofdstuk 4 ‘Setting Operational Boundaries’ (pagina’s 34 t/m 47). Als basisjaar is het jaar
2024 gekozen

Bij de identificatie van emissies wordt, conform het Greenhouse Gas (GHG) Protocol, onderscheid
gemaakt tussen drie bronnen van emissie (bekend als scopes). Als norm wordt hiervoor het
GreenHouse Gas Protocol (GHG)gebruikt. Zij identificeert drie bronnen van emissie, bekend als
scopes:

Scope |
Omvat de directe emissies die onder het eigen beheer vallen en worden gecontroleerd door de

organisatie. Voorbeelden hiervan zijn de verbranding van brandstoffen in vaste machines en
verwarmingsinstallaties, zakelijk vervoer in voertuigen die eigendom zijn of geleased worden door de
rapporterende organisatie. Ook omvat scope 1 het beheer van emissies door toepassing van
koelvloeistof in koelapparatuur en klimaatinstallaties van bedrijfslocaties.

Scope Il
Omva.t de. indirecte em|s§|es van de eigen SCO pe |||
organisatie door opwekking van gekochte
elektriciteit, stoom of warmte.

Elektra bij
klanten

Scope lll
Omvat de overige indirecte emissies van

bronnen als gevolg van activiteiten van de .

organisatie, maar welke niet direct door Reko — LA |
Holding worden gecontroleerd. Voorbeelden zijn

de emissies als gevolg van het zakelijk verkeer
met privé voertuigen, het zakelijk openbaar = .

vervoer en het vliegverkeer, woon/werkverkeer, -
het elektriciteitsverbruik op locaties van klanten,
emissies veroorzaakt door toeleveranciers of uitbestede taken, woon-werkverkeer, energieverbruik
van de producten van Reko Holding, energieverbruik van verhuurde panden en alle overige

‘consumables’ (producten die verbruikt worden). Voor het kwantificeren van scope 3 is gebruik
gemaakt van de uitgavelijsten voor diensten en goederen van het jaar 2024.

Scope |l
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De volgende stappen zijn uitgevoerd bij deze waardeketenanalyse:
1. Definiéren van de grenzen
2. Opstellen lijst van activiteiten
3. ldentificeren ketenpartners

3.2 Grenzen waardeketenanalyse

Het gekozen project “BRM en WRM” omvat de volgende werkzaamheden:
- Sloop en bodemsanering (fase vooraf gaand aan de infra-werkzaamheden)
- Grondverzetwerkzaamheden
- Bestratings- en asfaltwerkzaamheden
- Rioleringswerkzaamheden

Bij het gekozen project is aan het bouwrijp maken en het woonrijp maken een fase van sloop en
bodemsanering vooraf gegaan. Deze fase is niet meegenomen in deze waardeketenanalyse. Normaal
wordt bij dergelijke projecten geen sloop vooraf gegaan. Bodemsaneringen zijn zeer verschillend en
daarom is ook deze niet meegenomen.

3.3 activiteiten binnen de waardeketenanalyse

In paragraaf 3.2 staan de werkzaamheden al grofweg genoemd. Als je dan hierbij puur kijkt naar de
activiteiten waarbij CO2 vrijkomt dan ziet het plaatje er als volgt uit:

Activiteit Activiteit waarbij CO, vrij komt Relatief belang CO,- Potentiéle
belasting van de sector en invloed Reko op
invloed van de activiteiten* CO,-emissies
sector activiteit

Grondverzet en ¢ Inzet (gehuurd) materieel (1) Klein Klein middelgroot

wegenbouw / . i

handel in zand o Uitbestede diensten (1) Middelgroot Middelgroot

* Mobiliteit medewerkers (7) Middelgroot Middelgroot

o Mobiliteit inhuur tijdelijke medewerkers(1) Klein Klein

* Mobiliteit opdrachtgever, externe deskundigen en Middelgroot Te
keuringsinstanties (1) verwaarlozen

e Transport naar project van materialen (4) Middelgroot Groot

e Transport van afvalstromen naar verwerker (9) Groot Middelgroot

* groot, middelgroot, klein of te verwaarlozen

In bovenstaand overzicht wordt onder uitbestede diensten zowel de inkoop van (bouw)materialen als
de inhuur van onderaannemers verstaan. Om inzicht te krijgen in de mogelijkheden van Reko Holding
voor inkoop van (bouw)materialen in de PMC Grondverzet en wegenbouw zijn twee projecten als
voorbeeld gebruikt. Daarnaast wordt de omvang van de emissies van de bouwmaterialen vergeleken
met de totale emissie van het project, waarbij de volgende emissiestromen zijn beoordeeld:
Bouwmaterialen

Inhuur van medewerkers / onderaanneming

Materieel

Afval

Transport



[RExO]

De volgende activiteiten zijn gedaan tijdens de projectperiode:

e Sloop gebouw op locatie (ander projectnummer en buiten deze scope)

e Sanering asbesthoudende grond (ander projectnummer en buiten deze scope)

o Plaatsen van afzettingen, uitzetten terrein, opruimwerkzaamheden

e Transport van materieel en personeel

e Grondverzet om de locatie vlak te krijgen en het uitgraven van
wegcunet en riolering

o Zeefwerkzaamheden

e Transport van bouwmaterialen (trottoirbanden, rioolbuizen, zand,
granulaat etc.)

e Aanleg van riolering

o Asfalteren van de aangelegde wegen

e bestraten trottoir, randen en bochten

e Afwerkwerkzaamheden (inzaaien, opruimen etc.)

De werkzaamheden binnen het project zijn grotendeels uitgevoerd door
Reko zelf. Er is gedurende een korte periode een mobiele kraan
ingehuurd en de asfalteringswerkzaamheden zijn door een extern bedrijf
uitgevoerd.

Gebruikte bouwmaterialen waren asfalt, rioolbuizen, zand, puingranulaat
0/31,5, betonproducten als wegverharding. Gebruikt materieel zijn
mobiele kranen, vrachtwagens, rupskranen, bedrijfsbussen voor
transport klein materiaal en personeel, schaftketen, wals en klein
gereedschap.
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Winning
grondstoffen

transport

Verwerking
grondstoffen tot

transport

(bouw)
materialen

transport

|

Aanleg infrastructuur GWW

materieel en ingehuurde
diensten

|

| :

| m.b.v. materialen,
I

|

Gebruik infrastructuur

transport

|- ——=F——=n

| Onderhoud infrastructuur
GWW m.b.v. materialen,
materieel en ingehuurde
| diensten

transport

Sloop en recycling van de

infrastructuur

Een vereenvoudigde waardeketen is in de figuur hiernaast weeggegeven. De scope van deze analyse
is gericht op de aanleg en onderhoud van de infrastructuur met de Reko activiteiten grondverzet en

wegenbouw.

Grofweg is de bovenstaande keten onder te verdelen in grondstofwinfase, de bouwfase, de
gebruiksfase en de sloop/afvalfase. De laatste fase nemen we niet mee omdat we ons concentreren

op de aanleg en gebruikersfase. Tussen de fasen vindt transport plaats.

Grondstofwinfase (LCA fase A1)

De bouwmaterialen bestaan met name uit betonproducten en asfalt. Daarnaast is puingranulaat en

zand gebruikt.

Bij de productie van betonproducten vindt CO2-uitstoot plaats. Naast het cement worden
toeslagmaterialen als grind en zand toegevoegd. Momenteel komen steeds meer betonproducten op
de markt die cementvrij of -arm zijn en waarbij secundaire grondstoffen als betongranulaten als
toeslagmaterialen zijn toegepast. Hierdoor wordt een aanzienlijke CO2-reductie behaald.

Ook bij de productie van asfalt komt een aanzienlijke hoeveelheid CO:2 vrij. De grootste oorzaak is de
opwarming van de grondstoffen. Momenteel kan ca. 94% van het oude asfalt weer hergebruikt

worden.

Zand wordt gewonnen in de eigen zandwinning. Puingranulaten worden als secundaire bouwstoffen

gewonnen uit ongebroken puin van slooplocaties.
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Bouwfase (LCA fase A3)
Tijdens de bouwfase worden de eerder genoemde bouwstoffen gebruikt om het terrein bouwrijp en
woonrijp te maken.

Personeel (inhuur en eigen) komt met vnl. diesel aangedreven voertuigen richting de projectlocatie.
Ook de bouwmaterialen en het materieel worden via dieseltransport aangeleverd op de projectlocatie.

Grond wordt geégaliseerd door mobiele kranen. Grond met puin is gezeefd met behulp van een
trommelzeef. De weg-cunetten en rioolsleuven zijn met behulp van mobiele kranen gegraven. Het
aanvullen van de cunetten met puingranulaten 0/31,5 en zand is gedaan door mobiele kranen. Een
trilwals heeft voor de verdichting gezorgd. Het asfalt is door een asfaltmachine aangebracht. Tenslotte
is de afwerking uitgevoerd door een rupskraan.

Alle gebruikte machines en bedrijfsbussen liepen op diesel B7. Dit gebruik van diesel zorgt voor de
CO:2-emissie in de bouwfase.

Gebruik- en onderhoudsfase (LCA fase B1-B4)

In de gebruikfase is de emissie nihil. Er is na aanleg altijd een garantiefase die meestal een half jaar
duurt en als de werkzaamheden juist zijn uitgevoerd, dan zijn er geen reparaties, onderhoud of
vervangingswerkzaamheden meer nodig.

De CO2-emissie in deze fase zal daarom in het algemeen nihil zijn. Ook in deze fase zijn er tijdens de
garantieperiode geen werkzaamheden meer uitgevoerd.

Gedurende het gebruik van de infra is onderhoud nodig. Voorbeelden hierbij zijn:
- Gladheidbestrijding

- Schoonhouden van de weg

- Calamiteitenbestrijding

- Periodieke inspectie van de weg.

- Levensduurverlengend onderhoud

Reko voert geen onderhoud uit, behalve tijdens de garantieperiode. De garantie werkzaamheden zijn
alleen direct gekoppeld aan de uitgevoerde werkzaamheden. De overige onderhoudsactiviteiten die
bovenstaand zijn beschreven, worden meestal ingevuld met specifieke aanbestedingen van de
opdrachtgever, of door de opdrachtgever zelf uitgevoerd.

Vermeden emissies:

Als het wegdek een lagere wrijvingsfactor kan hebben dan noodzakelijk voor verkeersveiligheid, zal
het brandstof/ energieverbruik van de voertuigen over dit wegdek worden verlaagd. Deze reducties
kunnen worden beschouwd als vermeden emissies maar kunnen momenteel niet worden
gekwantificeerd. De ketenpartner die de keuze van het wegdek bepaalt, kan deze vermeden emissies
claimen. In de meeste bestekken heeft Reko geen invloed op de keuzes van de wegdek.

Transport (LCA fase A2 en A4)

Transport vindt in alle fasen van het project plaats. De bulkmaterialen zand en granulaten 0/31,5
worden per as aangevoerd. Ook overtollige grond wordt per as afgevoerd naar een andere
bestemming. De COz-uitstoot in deze fase vindt dan ook vnl. plaats door verbranding van diesel.
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3.4 ketenpartners

Een belangrijke stap in de waardeketenanalyse is het in kaart brengen van de relaties in de upstream
en downstream kant van de keten. Upstream relaties zijn de leveranciers (of andere partijen die
inzake dit project geld ontvangen van Reko). Downstream relaties zijn klanten (of andere partijen van
wie Reko geld ontvangt).

Reko evalueert jaarlijks zijn leveranciers en stelt een lijst samen met daarop de grootste leveranciers
die cumulatief 80% van de inkoop vertegenwoordigen. Dit zijn belangrijke leveranciers. Downstream
zijn de gemeenten en woningbouwverenigingen de belangrijkste opdrachtgevers.

Overheid

Middels de aanbestedingsprocedures, wet- & regelgeving en de gestandaardiseerde procedures
handhaven publieke overheden als bevoegd gezag de naleving van wet- & regelgeving. Voor de
activiteiten van Reko zijn strikte regels van toepassing, onder andere de naleving van de
arbowetgeving, besluit bodemkwaliteit, omgevingswet, asbestbesluit, etc. Overheden zijn daarnaast
ook opdrachtgever. In ons pilotproject is de gemeente de opdrachtgever. Ook de provincie kan een
opdrachtgever zijn.

Naast de opdrachtgever zijn de volgende overheidsinstanties betrokken:
- melding start bouwwerk: omgevingsdienst lJsselland
- eerlijk verloop aanbesteding: AFM

De belangen van de overheid lopen uiteen van handhaving van wet- & regelgeving tot beinvloeding en
het verkrijgen van betrokkenheid van het bedrijfsleven voor realisatie van de eigen duurzame
doelstellingen. Daarbij is de innovatiekracht van marktpartijen noodzakelijk. Door meer gebruik te
maken van EMVI contracten stimuleert de overheid de innovatie van marktpartijen en gerichtheid op
lifecycle costing in plaats van de initiéle realisatie. Voorbeelden hiervan zijn onder andere de
toepassing van DuboCalc voor het bepalen van de milieukosten indicator (MKI). Dit betekent echter
wel dat publieke opdrachtgevers moeten toestaan dat de marktpartijen mogen afwijken van de
standaard specificaties om ruimte te geven voor innovatie.

Opdrachtgever en adviseurs

Reko treedt meestal als hoofdaannemer op voor het project. Reko is in beperkte mate als
onderaannemer betrokken. Dit betekent dat Reko meestal rechtstreeks contact heeft met de
eindgebruiker, meestal de overheid. De opdrachtgevers van Reko hebben vaak wel de mogelijkheden
om te sturen, maar moeten daarbij steunen op en gebruik maken van de kennis van hun adviseurs. In
de pre-commerciéle fase ontstaan meestal de mogelijkheden voor de inzet van innovaties en
verbeterde projectontwerpen. Zowel opdrachtgevers, adviseurs als opdrachtnemers moeten tijdens
het verkoopproces de mogelijkheden herkennen en op de juiste wijze faciliteren met ondersteuning
van de organisatie, zodat innovatie wordt beloond. In het voorbeeld project is gekozen volgens een
aanbesteding op de RAW systematiek. Dit betekent dat de opdrachtgever in haar bestek de
materialen specificeert en verantwoordelijk is voor de gemaakte keuzes van grondstoffen. De RAW
systematiek is nog van toepassing voor een groot deel van alle infra-werkzaamheden.

In ons pilotproject is de gemeente de opdrachtgever. Aanbestedende dienst:
Aanbestedingsbegeleiding: n.v.t.

Adviseur gemeente:

Bestekschrijver:
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Leveranciers - onderaannemers

Het grootste aandeel aan toeleveringen in dit soort projecten wordt verzorgd door leveranciers van
bouwmaterialen, brandstof en onderaannemers van uitbestede diensten. Uit de inkoopanalyses sinds
2015 blijkt dat de inkoop van bouwmaterialen steeds de grootste inkooppost is. Tegelijkertijd is de
inkoop van bouwmaterialen zeer divers en vaak bepaald door de ketenpartners upstream. De
ingekochte bouwmaterialen komen voor rekening van specifieke projecten, waarbij gebruik wordt
gemaakt van standaard bouwmaterialen cq. grondstoffen, veelal voorgeschreven in de
vraagspecificatie of bestek. Reko koopt deze bouwmaterialen in bij ca. 10 vaste leveranciers.
Leveranciers in dit project zijn te vinden in bijlage 2.

Reko organisatie - Medewerkers

De eigen invloed op de projecten voor de activiteit
Grondverzet en Wegenbouw — afgekort infra-
werkzaamheden is groot. Het ingezette materieel voor
uitvoering van de werkzaamheden is meestal eigen bezit,
het transport van materieel en materialen naar de
projectlocatie wordt meestal verzorgd door de eigen
vrachtwagens. De individuele bijdrage van medewerkers
is in het totale geheel daarom zeker van invloed.

Reko heeft een milieumanagementsysteem en Reko is
sinds 2017 gecertificeerd volgens de prestatieladder
niveau 5. Binnen Reko wordt steeds meer aandacht besteed aan duurzame en energiezuinige inzet
van materieel. Reko investeert jaarlijks in het vergroenen van haar materieelpark en het bewustmaken
van haar medewerkers.

10
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4. kwantificeren van de emissies

Voor het verlagen van de COz-emissie voor de infra-werkzaamheden is het noodzakelijk kwantitatief
inzicht te krijgen in de scope 1-2-3 emissies van de activiteiten. In het beschreven infraproject zijn de
volgende scope 1-2-3 categorieén geidentificeerd en gekwantificeerd:

Ingezet eigen materieel (scope 1)

Ingezet eigen transport (scope 1)

Elektraverbruik op projectlocatie? (scope 2)

Ingekochte en toegepaste (bouw)materialen (scope 3, categorie 1)

Inzet van (gehuurd) materieel (scope 3, categorie 1)

Uitbestede diensten (scope 3, categorie 1)

Woon werk mobiliteit van eigen medewerkers (7),

Woon werk mobiliteit ingehuurde of tijdelijke medewerkers van onderaannemers (scope 3,
categorie 7)

Mobiliteit van de opdrachtgever, externe deskundigen en keuringsinstanties (scope 3, categorie 6)
e Transport van materialen en materieel naar het project ((scope 3, categorie 4)

e Transport van afvalstromen naar verwerker ((scope 3, categorie 9)

4.1 Beschikbare data

In deze waardeketenanalyse is bij het kwantificeren van de CO2-emissies gebruik gemaakt van
meerdere databronnen. De kwaliteit van de gebruikte data is verschillend. Waar mogelijk is gebruik
gemaakt van primaire data middels een registratie van bovenstaande scope 1-2-3 categorieén voor dit
pilot project. De informatie is verkregen uit eigen waarnemingen, metingen of aangeleverde informatie
van ketenpartners. In onderstaande tabel is de data, de databron en de kwaliteit beschreven. Het

datakwaliteitsmanagementplan voor verbetering van de CO; emissie inventaris wordt gebruikt om de
kwaliteit van de data steeds verder te verbeteren.

Data

Databron

Kwaliteit

Inzet eigen materieel en vrachtwagens

Projectdossier en administratie

Primair

Ingekochte en toegepaste
(bouw)materialen (1)
Verwerking afvalstromen

Projectdossier, inkoopfacturen, registratie verbruikte
materialen

Specificatie cg. inschatting CO, emissies per bouwstof
/ afvalstroom/meldingen LMA

Primair / secundair

Inzet van (gehuurd) materieel (1)

Projectregistraties/GPS
Type ingezet gehuurd materieel op basis van
leverancier specificatie

Primair

Uitbestede diensten (1)

Projectdossier, inkoopfacturen, urenregistraties.
Inschatting

Primair en secundair

Woon werk mobiliteit van eigen
medewerkers (7),

Projectregistratie. Inzicht type vervoermiddel door
waarneming en inschatting

Primair / secundair

Woon werk mobiliteit ingehuurde of
tijdelijke medewerkers van
onderaannemers (7)

Projectregistratie. Inzicht type vervoermiddel door
waarneming en inschatting

Primair / secundair

Mobiliteit van de opdrachtgever, externe
deskundigen en keuringsinstanties (6)

Inkoopfacturen, inschatting en uitvraag opdrachtgever

Secundair

Transport van materialen en materieel
naar het project (4)

Kilometerregistraties eigen transportmiddelen,
inkoopfacturen extern transport. Specificaties vanuit
eigen verbruiksregistraties en inschatting extern
transport

Primair / secundair

Transport van afvalstromen naar
verwerker (9)

Kilometerregistraties eigen transportmiddelen,
inkoopfacturen extern transport. Specificaties vanuit
eigen verbruiksregistraties en inschatting extern
transport

Primair / secundair
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Voor de berekening van de CO2 emissies vanuit de verbruiksgegevens wordt waar mogelijk — en
indien beschikbaar — steeds de geharmoniseerde en meest recente emissiefactoren van de website
CO2emissiefactoren.nl gebruikt. Als alternatief is gebruik gemaakt van de meest recente
emissiefactoren die worden gepubliceerd door het Engelse Department for environment, food & Rural
affairs (DEFRA) en/of relevante ketenanalyses.

4.2 Berekening CO2 emissies
Op basis van de beschikbare data is per scope 3 categorie een berekening gemaakt van de CO:

emissie en in detail uitgewerkt in bijlage 1. Vanwege concurrentieoverwegingen wordt deze bijlage niet
gepubliceerd, maar zijn de totalen weergegeven in onderstaande tabel.

Data CO, emissie project Aandeel totale CO,
WRM en BRM emissie in het
(ton CO,) onderzochte infra pilot
project
Ingekochte en toegepaste (bouw)materialen (1) 97,5 59,4%
Brandstof eigen materieel 26,9 16,4%
Verwerking afvalstromen 0,1 0,1%
Inzet van gehuurd materieel (1) 18,1 11,0%
Uitbestede diensten (1) 6,4 3,9%
Woon werk mobiliteit van eigen medewerkers (7), 1,3 0,8%

Woon werk mobiliteit ingehuurde of tijdelijke medewerkers van
onderaannemers (1)

Mobiliteit van de opdrachtgever, externe deskundigen en 0,1 0,1%
keuringsinstanties (1)

Transport van materialen en materieel naar het project (4) 13,8 8,4%
Transport van afvalstromen naar verwerker (9) 0 0%
Totale emissie (in Ton COy) 164,1 100%
Ton CO; emissie per €1000,-- 0,36

De cijfers in bovenstaande zijn berekend naar de recente emissiefactoren volgens de site
www.co2emissiefactoren.nl en bronbestand: https://www.gov.uk/government/publications/greenhouse-
gas-reporting-conversion-factors-2025 en op www.milieudatabase.nl. Voordelen van energie
terugwinning en recycling zijn niet toegerekend aan bedrijf, maar behoren aan de gebruiker van
gerecycled materiaal, in lijn met GHG Protocol Guidelines.

Uit bovenstaande cijfers blijkt dat de ingekochte en toegepaste bouwmaterialen voor bijna 60%
verantwoordelijk zijn voor de CO2-emissie van dit project. Uitstoot van brandstof is voor bijna 36%
oorzaak van de COz-uitstoot.
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5. Reductiemogelijkheden

Reko wil in samenwerking met haar ketenpartners een reductie realiseren in de keten door gericht
maatregelen te nemen voor verbetering van de energieprestaties en vermindering van het primair
materiaalgebruik.

Op basis van de waardeketenanalyse worden de onderstaande mogelijkheden voor verbetering
voorgesteld.

Voor het beperken van de milieueffecten binnen deze projecten hebben medewerkers de
onderstaande mogelijkheden:

Ontwerp:

¢ In de project voorbereiding en uitvoeringsfase moet aandacht besteed worden aan een groen en
duurzaam ontwerp, waaronder zorgvuldig gebruik van materialen en zoveel mogelijk hergebruik
waar mogelijk. Uit de voorbeeldprojecten blijkt dat de invloed van beton als grondstofmateriaal
een zeer groot effect heeft op de totale footprint van het project. Geef alternatieve, duurzame,
producten indien mogelijk de voorkeur of recycle de betonproducten in het werk zo veel mogelijk.
Geef de mogelijkheid om secundaire materialen in te zetten in plaats van primair. Kies in het
ontwerp dus ook voor materialen die circulair inzetbaar zijn met een zo laag mogelijk milieu-effect
in de End-of-Life fase.

Uitvoering

o Kijk met opdrachtgever en projectpartners naar hergebruik mogelijkheden van vrijgekomen
materialen, producten en middelen, zo dicht mogelijk bij de locatie waar de materialen vrijkomen.

o De transportbewegingen blijken groter in omvang dan meestal door andere partijen ingeschat. Het
aandeel van de logistiek van projecten bedraagt tussen de 5-25% van de in de totale footprint.
Opdrachtgevers worden geadviseerd de transportbewegingen nadrukkelijker te betrekken in de
EMVI criteria en met zwaartepunt analyses in dubocalc ook het aspect van transport in het project
mee te wegen bij de beoordeling van de MKI scores.

5.1 Aanpassingen in de aanbestedingsfase

¢ Kijk met opdrachtgever en adviseurs naar andere vormen van aanbestedingen buiten RAW
systematiek, waarbij meer ruimte wordt gegeven aan inzet van duurzame en/of secundaire
materialen en besteed meer aan op basis van functionele eisen.

e Transport is in aanbestedingen meestal onderbelicht. Opdrachtgevers worden geadviseerd de
transportbewegingen nadrukkelijker te betrekken in de EMVI criteria en met zwaartepunt analyses
in dubocalc ook het aspect van transport in het project mee te wegen bij de beoordeling van de
MKI scores.

e Pas het convenant schoon en emissieloos bouwen toe in de aanbestedingen conform convenant,
weeg naleving zwaarder mee/ als uitsluitingsgrond en stel daarbij ook budget ter beschikking om
het duurdere materieel ook te kunnen inzetten.
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5.2 Aanpassingen in de uitvoeringsfase

¢ Kijk met opdrachtgever en projectpartners naar hergebruik mogelijkheden van vrijgekomen
materialen, producten en middelen, zo dicht mogelijk bij de locatie waar de materialen vrijkomen.
Accepteer en stimuleer het gebruik van circulaire grondstoffen.

e Zet duurzaam materieel en transportmiddelen. HVO wordt gezien als een tijdelijke maatregel.
Reko wil wel grote investeringen doen in duurzamere machines maar dan moet er wel vraag naar
zijn. Verduurzaming van materieel in de eigen organisatie en bij ketenpartners is niet mogelijk
zonder invulling van het SEB, handhaving en verbetering van wet- & regelgeving.

5.3 Uitwerking

Gebruik van HVO kan de uitstoot van CO2 door brandstofverbruik op dit project met 90% verminderen.

Hierdoor kan al een reductie van 50-55 ton worden behaald. Kostenplaatje voor dit project is hierdoor

Gebruik van straatwerk zonder cement kan de uitstoot met ca. 40-45 ton reduceren.
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BIJLAGE 2:
Leveranciers

Leveranciers in dit project zijn:

Opdrachtgevers en adviseurs in dit project zijn:

Met bovenstaande partijen kunnen wij als Reko zijnde in contact treden om in de toekomstige
projecten van deze opdrachtgever maatregelen te treffen om de uitstoot te reduceren.
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