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SUSTABUILD KETENSAMENWERKING (SKS)

Echte doorbraak op viak van decarbonisatie en embodied
carbon kunnen we pas realiseren wanneer aannemers elkaar
vinden in een actief netwerk van gelijkgezinden met als
gedeeld belang: samen de sector verder brengen. Omdat dat

niet bestond, richtten we het zelf op: van, voor en door de
bouw ...
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1. Inleiding

Welkom bij het eerste Sustabuildwebinar over
HVO.

Deelnemers komen vooral uit bouw, transport
en logistieky samen goed voor een groot deel
van de uitstoot.

Elektrificatie en waterstof ontwikkelen traag en
vergen hoge investeringen.

HVO istransitieH! ¢ Ul { q Y n s WY n WHWURIJq e

¥ sustacon



2. Waarom HVO?

A?21I3WLUY YI lboluctié iH9retdh dan ooit.

A RED lll verplicht 42,5 % hernieuwbare energie tegen
2030.

A Duurzame brandstoffen zijn daarbij essentieel.
A HVO biedt een directe oplossing: inzetbaar in

bestaande dieselinfrastructuur, met grote
klimaatwinst.

¥ sustacon



3. Chemie en productie van HVO

Gemaakt via hydrotreating van plantaardige olién,
dierlijke vetten of frituurolie.

Twee stappen:

A Hydrogenatie T vetzuren worden verzadigd en
gesplitst.

A Deoxygenatie T zuurstof wordt verwijderd,
waardoor zuivere koolwaterstoffen ontstaan.

Resultaat: stabiele paraffinische diesel, vrij van
zwavel en zuurstof. Lange houdbaarheid, lage
wateropname, additief nodig voor smering.

“y SKS

Y

Y sustacon



4. Fysische eigenschappen

AcYYNWHIqc UUINWUqc i WeXTMb WS U UIDTG
verbranding. Ny

A Verbrandingswaarde+ MM W~s ot NW3 W2 11
vergelijkbaar met diesel.

AE6 YUl w21l HI ¢ Ul RUND WS WU | Y 1J

NIJIJULWE 8§ RIO

A Efficientere werking van
uitlaatgasnabehandelingssystemen.

¥ sustacon



5. HVO vs FAME (biodiesel) 2 sKs

Al ~EWHWN2c¢caqWAzz2!lt q¥YnWslWagl Yt qlls ¢ qlll WeE ¢ U
veroudert snel en is bacteriegevoelig.

Acés§WRt W2YGaWI RODWGE! ¢nn
stabiel, lange houdbaarheid, geen
waterabsorptie. Gemaakt uit plantaardige olién,
dierlijke vetten, frituurolie en reststromen.

DIESEL

BIODIESEL

A RED lII: geen ontbossing, alleen duurzame
grondstoffen.

A Nieuwe installaties moeten minstens 70 %
GHG-besparing aantonen. W/
paring ¥ sustacon



6. Reductiepotentieel

c é § UN MM a LU arredytte(VHEKRIDVENEeE).

Well-to-Wheel:
A 70185% bij gebruikte frituurolie.
A 40160% bij verse plantaardige olie.

Niet alle HVO is gelijk de grondstof bepaalt het
resultaat.

Vraag altijd het ISCCcertificaat om herkomst en
duurzaamheid te bevestigen.

¥ sustacon



6. Reductiepotentieel

Grondstof Reductie Opmerking

Gebruikte frituurolie  85190% Beste optie

Dierlijke vetten 75185% Stabiele beschikbaarheid
Afvalolién 70180% Variabele kwaliteit
Plantaardige olie 60170% Risico op ILUC

Palmolie <50% Niet duurzaam

¥ sustacon



r
/. Prestaties op de werf =) SKS

Koude omstandigheden: inzetbaar tot 130 °C
(winterkwaliteit).

Langdurige stilstand: stabiel, geen oxidatie of
bacteriegroei.

Zware belasting: gelijke prestaties als diesel,
minder rook.

Conclusie: HVO blijft betrouwbaar en efficiént,
zelfs in uitdagende werfomstandigheden.

¥ sustacon



. . % sK
8. Compensatie vs. Insetting =) SKS

Compensatie: uitstoot blijft, reductie gebeurt
elders (bv. via certificaten).

Insetting: uitstoot daalt aan de bron, bv. door HVO
te gebruiken.

Overheden en CSRD vragen expliciet om scope 1
les; ti ldt enkel llend. v
reducties; compensatie geldt enkel aanvullen *® sustacon

Alleen insetting telt als directe scope lreductie.

Mass balance laat toe reducties administratief toe
te rekenen.




9. Start to HVO

) sKs

m?2 1 ROwWHAHI ccompatibelrinetibestaande dieselmotoren.
Succesvolle invoering vraagt eemloordachte aanpak .

1.

O O L

Ucd!t I Wée RIT Riltsldd?2 1J1 HI 2 Rt WIJULW9 § h
Kies eengecertificeerde leverancier (ISCC of REDcert HVS.TA RT

Reinig tanks, gebruik geschikt materiaal. TO HVO
Start met eenpilootfase . @
Breid gefaseerd uit en leg afspraken vast.

Verifieerenrapporteer alle leveringen en reducties.

Let op: koude-eigenschappen, opslag, smering en communicatie.
Y& sustacon



10. Hoe Sustacon helpt 2 sKs

Wij begeleiden bedrijven bij hur® § -Feductie en
duurzaamheidsstrategie.

HVO-insetting -audits:

¢

A Toepassing en haalbare reducties analyseren.

A Integratie in de bedrijfsvoering en rapportering.

Onze aanpak: pragmatisch, efficiént en
resultaatgericht.

¥ sustacon
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http://www.sustacon.be/

TotalEnergies HVO 100

Wat is TotalEnergies HVO100 ?

Qs De Schoenmacker gr_'_\a
0—© —




Waaruit bestaat HvO1007?

Een biobrandstof
geproduceerd uit :

V Plantaardige olién
V Dierlijke vetten
V Gebruikte olién

V Algen



WAARIN VERSCHIL TOTAL HVO 100 MET ANDERE BIOBRANDSTOFFEN?

2 verschillende productieprocessen:

Dit leidt tot verschillende chemische structuren:

HVO: Hydrotreated vegetable oil FAME: Fatty acid methyl esters

Zelfde structuur als een standaard brandstof

maar geen fossiele oorsprong

05/11/2025 18
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From the frying .. o

pan to the engine: Lo
a well-oiled
machine

HIGH-OCTANE
GASOLINE

FEEDSTOCK

+ Waste and residues
, (used cooking oils and animal fat),

» Certified vegetable ois
(rapeseed, sunflower, etc ).

HYDROTREATED
VEGETABLE OIL (HVO)

minants that could
damage tha catalyst n the It consists of two sections
downstream HVO unit. that operate in series

—the HOT and the HOI



VOORDELEN & GEBRUIK




VOORDELEN HVO100

FIJNE DEELTJES

een gemiddelde
vermindering van
20% van fijne
deeltjes tijdens de
verbranding***

CO,

Een vermindering
van minstens 50%**
en tot 90%* CO2
uitstoot

Nox

Een gemiddelde

vermindering van

29% van de Nox

uitstoot tijdens de
verbranding***

Gebruik

Onveranderd
(distributie, opslag,
rijcomforté )

DROP-IN...
What does that mean?

HVO100 is a drop-in renewable fuel, which means
that it can be mixed with diesel in any proportion
and used in diesel engines without their requiring
any modifications.
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DE STRIJD OM DE FEEDSTOCK
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DE STRIJD OM DE FEEDSTOCK

SAF blending mandates
for EU air transport




Onze voorkeur voor HVO100
A Europese feedstock

A Afvalolie (UCO)

Feedstocks for HYO consumed in Belgium in 2023

75':.““1
2 0©\'“ Did and anial fat.
you iy "
In the European Union, feedstocks to be know? - -
used in the production of biofuels have )
to meet sustainability and traceability Starting in 2024, we set
crit.eria, i“cluding: the ambition that 75% of the

feedstock for the La Méde

biorefinery in France be sourced

A reduction in

from the circular economy,
greenhnuse gas such as used cooking oil
CcO emissions of at least and animal fats
2
I

50% compared to the
fossil equivalent*;

No deforestation;

! Farming methods that
M preserve biodiversity;

2%

“ Respect for
..“ - human rights. ® Animal fats = Qil crops ® POME m UCO = Other (wastes and residues)

Source: SGS INSPIRE, 2025
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OPERATIONELE AFSPRAKEN

Productie HVO in EU Opslag HVO in BE
Leveringstermijn van 1 a 3 werkdagen

ﬂ Rotterdam

 ud Grandpuits w I

e ﬂ Marseille

TOTALENERGIES : VERTICAAL GEINTEGREERDE AANPAK

28 Date - Footer of your presentation



COMMERCIELE AFSPRAKEN

Prijszetting gebaseerd op pompprijs Diesel B7

29

Date - Footer of your presentation

|Gasnlie Diesel wegvervoer:
Diesel BY aan de pomp | 14182
Diesel B10 aan de pomp | 14124
Diesel XTL aan de pomp | 2,6058
?
VO *
yo off Road”’
vs H



SUSTAINABILITY AFSPRAKEN

Duurzaamheidsinformatie

Referentienummer van het document:
Datum:
Identificatie van de leverancier:

Identificatie van de klant

Klantreferentie:

Brandstoftype:
Datum:
Geleverde hoeveelheden:

Broeikasgasemissies:

Percentage vermindering BKG-emissies®:

BKG-besparingen*:

Date - Footer of your presentation

TPTM310325
4 /04 /2025

ProxiFuel
Anspachlaan 1 bus 2
1000 Brussel

XXX
XXX
XXX
XXX

4 HvO100 ] HVO100 Off-Road
31 /03 / 2025

204292 m*

8 ,4 gCO,eq/MJ

91,0 %

584 , 1 1CO.eq

Proof of Sustainability (PoS)

@1scc

International Sustainability
& Carbon Certification



Offerte op maat voor uw verbruik ?

e

TotalEnergies

Thijs De Schoenmacker

Sales Manager TotalEnergies - ProxiFuel

Thijs.de-schoenmacker@proxifuel.be

0492 46 06 81

Onze HVO-referenties

(O veoua ) oistrios  FMpesix S EIFFAGE

MERVIELDE ‘ ‘


mailto:Thijs.de-schoenmacker@proxifuel.be
mailto:Thijs.de-schoenmacker@proxifuel.be
mailto:Thijs.de-schoenmacker@proxifuel.be
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KEY NUMBERS
Creating value through our partnership in logistics

40 850K 10[0 2.000

locations sgm warehouse trucks trailers

8 9 2.200 315

rail linked hubs water linked hubs employees U mio turnover




OUR SERVICES

Tailor -made logistics services

Multimodal Transport

Port & Inland Terminal Logistics

Storage

<
@
<
O
4
72
m
=
7z
m

Value-added Logistics

Depot & Container Logistics

Forwarding

On-site Logistics







Van Moer Logistics creates where its various
transport and logistics services work seamlessly together, while
leveraging through strategically located and
multimodally linked logistics clusters.

The result is , allowing us to provide our partners
with solutions.

T

—i &




integrated operations

within operational hubs

efficiently managed




Antwerp

multimodal infrastructure

global connectivity
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To Do Io I»

HVO100

In General

A What is HVO anyway?

A = OHydrotreated Vegetable Oi
A Chemical identical to fossil diesel AERS
A ®lug&Play al t er nati veb AAERSK ‘A
A Hydrogenation (< > transesterification (FAME)) “\‘:5"“4:-;;, -
A (Biogenic) Emission reductions g BRI : Around the world
U0 U
mBRVan Moer LogisticsO6 view

Transition technology

A = Practical, immediately implementable lower-emission
solutions to help meet short -term targets .
Limited part of the future zero-emission vehicle mix
Deployed on routes best suited to their capabilities
Potential pitfall : inhibiting effect on long-term innovation

H2 Dual ICE vehicle(s)

&> VAN MOER

Logistics



HVO100

In General

A The nuanced reality behind simplicity

,,,,,,,,,

Infrastructure and availability

Traceability in practice

The sustainability behind HVO

(Biogenic) Carbon accounting Price dynamics and market risks
&> VAN MOER

Logistics



The nuanced reality behind simplicity

(Blogenic) Carbon accounting

_// / \\t—\
1 Biogenic carbon dioxide (CO2) emissions gl Atmosphere

N ,/"\__./\__/\__,

1 Combustion or decomposition of biomass
1 Biogenic Emissionfactors
1 GHGP, CSRD, ESRS:

1 Disclose biogenic emissions separately

.jg_\_ogeﬁ_ic Coa

1 Increased Scope 3 reporting

1 Supply chain principle
Biodiesel HVO

Totaal (WTW) ‘arbrandingsemissies Ketenemissies (WTT) Biogens emissies
(TTW)

Widespread inaccuracies in carbon reporting S e e o

(= g o g Sl ¢

across the logistics sector.




The nuanced reality behind simplicity

(Blogenic) Carbon accounting

Adjust these date-parameters:
- r uthor: an Uoorsselaere Kobe
- I Co2-DASHBOARD G VANMOER | renr vopestecrs

ton-CO2eq total flow (TTW -

o 614,19

ton-CO2eq total flow (WTT - scope 2) ton-CO2eq total flow (WTT -

0| s 187,79

t-C02eq per acitivity Electricity of Warehouse activity TEU importe d

~ = O%

. . -~ ™ TLEST.15 kWh
w Transpar
 Grabbendank A
u Bargng ™

m Grabbendank 8
= \are hou sing W 108.452,60 kwh —

*dur contracts are 105K green, resulting in O embsions.

IMPORT Sea terminal #TEU Tonkilometer COZ2-eqg WTW ! Intensity WTW COZ2-eqTEU
APM-2 f34 1.007. 336 28991
ECT DDE 1332 ZE2T20 TIT3

KAAL 1700 il 113273 3260

Antwerp Kazi 912, 52 280,731 7216,

Kaai 1742 2485 1.161.369 33424
ZeeBrugge |CSP ZEEBRUGGE TERMINAL ] ] L]

Tonkilometers import barging Q1 2024

3.102.201 tkm

Rotterdam

EMPTY Depot i COZ—EQWE Intensity WTW CO2-eqTEU
Rotterdam |----sss CETEM . T T T I T Export trucking Estimated diesel consumption

558.741 km| 181.367 |

KAAL 1610

Antwerp KAAL 1700
KAAI 1742

KaAi Hd
FAAT 524

Uncemplins otasrvinions exchuded fom caled mion ‘

&> VAN MOER

Logistics
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The nuanced reality behind simplicity

The sustainability behind HVO

D D

Sustainability of HVO depends
RED Il shifts focus to waste and residual streams (UCO)
Proof of sustainability

Effects on logistics sector:

=3} e

HVO Traceabllity Price Dynamics

on

L CA

(feedstock,



The nuanced reality behind simplicity

Price dynamics and market risks

Average of Gemiddelde prijs incl. BTW

42

32

3,6

3,3

2,7

24

2,1

1.8

Prijs incl. BTW (€/liter)

1‘5 ene
12
0.9

0,6

0,3

Jaar ~ Maand ~

Prijsontwikkeling van HVO (Diesel XTL) versus fossiele diesel (B7) - Belgié 2017-2025

5 7 9111 3 5 7 9111 3 5 7 91 1 3 5 7

2020 2021 2022 2023

Jaar (2017-2025)

Bron: Statbel - Gemiddeld officieel tarief van aardolieproducten (incl. BTW)

9

11

y=0,0107x+2,0558

y=0,0051x+1,4229

2025

Product -Y
Diesel B7 (E/L)

e Diesel XTL (€/L)
-------- Linear (Diesel B7 (€/L))

--------- Linear (Diesel XTL (E/L))

o

«$» VAN MOER

Logistics



The nuanced reality behind simplicity

Infrastructure and availability

g’g‘) VAN MOER

Logistics



Key take -aways

1 We see HVO as a transition technology
£l Nottheendgamed shoul dndét sl ow down

nnoHV

A We still notice a |low OW Ilingness to paybo
1 Diesel XTL & strong demand and supply sensitivity
1 Traceability adds audit & admin costs GO l

1 Dedicated HVO clause in contracts recommended
A Need for emission -based road charging

A ETS-II will partly close the price gap
A Ri sk of UCO nfeedback | oopo with rising d

1 For us, one of the biggest bottleneck remains availability
21 Own depot tanks enable dedicated, traceable HVO flows A
P <» VAN MOER

Logistics



Around the world,
down to earth.
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Mervielde |,
de logistieke totaaloplossing voor vloeistoffen

Transport Tank cleaning Logistics & Warehousing

MERVIELDE



1. Mervielde's duurzame strategie

logistieke totaaloplossing

omdat wij op innovatieve wijze kwalitatief, betrouwbaar, flexibel en op maat
vloeistoffen vervoeren, behandelen en stockeren

veiligheid eerst

omdat wij een veilige, gezonde, kwalitatieve en duurzame werkomgeving
als kern van onze bedrijfsidentiteit zien

klimaatactie

omdat wij onze COs-voetafdruk en milieu-impact actief beheersen en verminde-
ren om positieve maatschappelijke en economische impact te realiseren

mensen doen groeien

Hoe onze
duurzame strategie
tot stand kwam

omdat wij investeren in veiligheid, welzijn en persoonlijke ontwikkeling
om een cultuur van groei en samenwerking te creéren

maatschappelijke verantwoordelijkheid

omdat wij transparant, integer en duurzaam opereren en ons actief
inzetten voor de gemeenschap en het milieu

MERVIELDE




2. Pijler 3: Klimaatactie

Wat vooraf ging

A Mervielde brengt CO , uitstoot sinds 2020 in kaart
A Mervielde wil CO , uitstoot verminderen
A Opstart studie pro/con alternatieve brandstoffen

A Geen animo bij klanten tot 2024

MERVIELDE




2. Pijler 3: Klimaatactie

Mervielde brengt sinds 2020 haar CO,-uitstoot in kaart.

CDE- uitstoot in ton

2020 2021 2022 2023 2024
Scope 1 13.560 13.887 13.966 14.565 12.588
Scope 2 176 131 0 0 0
Scope 3 0 50 489 329 45]
Totaal 13.737 14.058 14.455 14.985 13.039

MERVIELDE



2. Pijler 3: Klimaatactie

Start intro HVO (eind 2024)

Waarom?
Duurzame A Geen retrofitting van de trekker nodig
brandstof A Sinds 2024 onderdeel tenderproces
Hydrotreated A Actieve benadering van klanten
Vegetable A Testen B100/B30 (sinds 2020) - wisselend succes
Oil

MERVIELDE



minder

CO:z-uitstoot

minder

Duurzame LW fijnstof-uitstoot

' = brandstof

=% Joe = | minder
“ ‘ - : stikstof-uits

TRANSPORT MERVIELDE
MONUMENTSTYRAAT 13
9940 ERTVELDE - RIEME

TEL 1 09 - 341 96 90
WWW MERVIELDE 0K

e L i -
e -5y e i




2. Pijler 3: Klimaatactie

Duurzame
brandstof

Hydrotreated
Vegetable
Oil

Alternatieve brandstoffen in ton CO >-equivalent

2020 2021 2022 2023 2024 2025 (estimatie )
Diesel 11.777,97 1134100 11.361,00 1191590 10.114,64 7.542,94
B30 94,50 25,87 51,90 50,40 50,40
B100 9,70 6,72 7,80 8,23 8,23
HVO 48,20 330,68

MERVIELDE



2. Pijler 3: Klimaatactie

Duurzame
brandstof

Hydrotreated
Vegetable
Oil

12.000.000,00

N.500.000,00

NO00000,00

10.500:000,00

10.000.000,00

9.500.000,00

9.000.000,00

NnN.77797

CO:z-evolutie B7-HVO

1.393,59

1.44520

11.975,60

10.221,47

7.932,25

2020

2021

2022

gereden km

2023 2024 2025

(estimatie)

COz uitstoot

14.000,00
12.000,00
10.000,00
8.000,00
.000,00
4,000,00
2.000,00

Q.00

MERVIELDE



3. Pijler 3: Klimaatactie
Doelstellingen ifv decarbonisatie

A > A geductie -50% tegen 2030
A 50% vloot op alternatieve brandstoffen tegen 2030

A +500 MWh groene energie 2027




2. Pijler 3: Klimaatactie

Na 1 jaar

A Klanten zijn vragende partij

Duurzame A Geen technische mankementen vastgesteld bij de trekkers
brandstof

A 34% van de verbruikte brandstof HVO
Hydrotreated

A Tegen eind 2025 wordt 3000 ton CO , bespaard
Vegetable
Qil

MERVIELDE



2. Pijler 3: Klimaatactie

Mogelijke obstakels

A Meerkost klant

A Meerkost aan de pomp voor schaalvergroting

Duurzame

brandstof A Beschikbaarheid op lange termijn (SAF)

Hydrotreated A Concurrentie vs buurlanden waar HVO gesubsidieerd wordt
Vegetable A Geen incentive naar km heffing

Oil

MERVIELDE
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Duurzame
brandstof

Hydrotreated
Vegetable
Oil

HVO ?
GO!

MERVIELDE
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T | ‘ Nicolas van Renynghe
I~ / \ safety@monument.be

f O Preventiet CO2 1 Duurzaamheid
Ky

Startjaar CO2 prestatieladder
= 2023

ERUT t WA (W.LEGPLY

LT

i

AR

HVOT go or no go ?


mailto:safety@monument.be

restoring
the glory

M(}NUMI NT
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HVO ?

Nicolas van Renynghe




ALGEMENE
AANNEMINGEN

structuur

\
MONUMENT

\ GROUP

GESPECIALISEERDE
BEDRIJVEN

restoring
the glory

ATELIERS

PROJECT
ONTWIKKELING




restoring
the glory

structuur

ALGEMENE AANNEMINGEN

\ \
MONUMENT MONUMENT

\ VANDEKERCKHOVE \ HAINAUT

M()NUMENT M()NUMENT

GOEDLEVEN \ LANFRY



restoring
the glory

structuur

GESPECIALISEERDE BEDRIJVE

\ \ \
M MONUMENT M MONUMENT A ?LTRI (:eI(:I<>

STABILITY RENOVATION
CONTRACTOR TECSN|CSI \

\ \
MONUMENT MONUMENT N{

\ MATERIEEL \ LocIsTICS



restoring
the glory

structuur
PROJECTONTWIKKELING
MONUMENT F?: MONUMENT
REAL "\ REAL ESTATE
ESTATE \ DEVELOPMENT



\
MONUMENT

\ VANDEKERCKHOVE

MONUMENT
RESEARCH &
CONSULTING

Ateliers
natuursteen

restoring
Lhe glory

bedrijven & ateliers

\ \ \ \
MONUMENT MONUMENT MONUMENT M vonoment M vonument

\ GOEDLEVEN \ LANFRY
RENOVATION STABILITY
TECHNICS CONTRACTOR

\ \
MONUMENT MONUMENT MONUMENT

Y1 monument \ MATERIEEL \ LOGISTICS
REAL
SSTATE REAL ESTATE

DEVELOPMENT

Ateliers Atelier Atelier Atelier
schrijnwerk glasin-lood archeologie dak, zink & lood



Overzichtskaart: HVO 100-stations in Europa
https://web.uta.com/nl/alternatieve -brandstoffen/hvo-100

T

rations

34

)

NeOeT

Duitsland

Finland

Tspechie

Denemarken

Lilouwen

Estiand

Frankrijk

Slowaksje

Totaal

I I I IM I L' E“ CAMPAGNES DOEMEE  ACTUEEL OVER ONS CONTACT Q

2930

| DEFENS'E ee is de ontbossing voor biobrandstof I"m:rg lang nietugestopt.

WE KUNNEN NIET

WACHTEN

Autorijden op biobrandstof uit palmolie is nog slechter dan we dachten. Door
de CO2 die vrijkomt bij ontbossing en het transport van deze brandstof, komt
er per saldo drie keer zoveel CO2 in de lucht als bij gewone diesel. Bovendien is
autorijden op voedsel niet zo'n goed idee als er nog miljoenen mensen honger
hebben. Toch mag in het voorstel van staatssecretaris Dijksma biobrandstof
uit voedsel de komende jaren stijgen van de huidige 1,8 procent naar 5
procent. Bijna een verdriedubbeling!

\
MONUMENT

\ GROUP

Bultenland Duitsland

Duitse bondskanselier Merz wil Europees verbod op
verbrandingsmotoren opheffen

De Duitse bondskanselier Friedrich Merz wil dat de Europese Unie afziet van het voor 2035
geplande verbod op de verkoop van wagens met een verbrandingsmotor. Dat heeft hij
gezegd in een interview op de zender NTV. "Ik wil niet dat Duitsland een van de landen is die
dat slechte verbod steunt.”

Belga



Monument Group - Scope 1+ 2 (ton CO2eq)
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Monument Group - Scope 1+ 2 (ton CO2eq)
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Hoe moet het nu verder ?

AETS 2 wordt actief

De eerste verplichtingen beginnen. Leveranciers van brandstoffen moeten emissieverslagen aanleveren.
Er hoeft nog niet betaald te worden voor emissierechten.

De regeling voor de handel in emissierechten wordt volledig van kracht. Vanaf januari 2027 worden er
waarschijnlijk de eerste rechten geveild.

Bedrijven moeten voor het eerst emissierechten inleveren om de C@Aatstoot van 2027 te
compenseren.
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A Op dit moment kan HVYO100 in grote hoeveelheden aangekocht worden voor een beperkte
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eurocent hoger aan de beperkte tankstations.



Monument Group - Scope 1+ 2 (ton CO2eq) - veronderstelling incl HVO
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Monument Group - Scope 1+ 2 (ton CO2eq) - veronderstelling incl HVO
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Wat kunnen we doen?

A Mogelijk een schaalvoordeel, de kleine meerprijs zal wel blijven

A Melkrondes naar bedrijfslocaties want HYO100 kan zonder probleem gemengd worden met Diesel B7
A Onderzoek lopende via Bouwunie samen met Monument Group

ATran_sportsector kan mee een grote impact hebben op de verlaging van
de uitstoot

AOp dit moment kan HVYO100 in grote hoeveelheden aangekocht worden
vogr een beperkte meerprijs (kv 30.Q00 liter op uw bedrijf). Voor kleine
GYIND2WXIJG61T JUWRY W ¢ quWUe WAYk ULINMLWIJ2 |
tankstations.

AHVO100 is dus een middel om de gestelde prognoses te behalen. Een
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C HQ Puurs

C Beton en asfaltcentrales

A Grimbergen & Haren
A Neder-Over-Heembeek & Schaarbeek

60-tal actieve werven
egeniswerken
M sfaltwerken
AAsbestverwijdering
ABurgerlijke bouwkunde
Datacenters
Anternational

C Signalisatie
C Transport

Sinds deze zomer: 50% aandelen = Square Group
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HVO
H VO ? | De duurrame, fosslelvrije hernleuwbare dieseal

A 0Bl auwe Bydretreateld d/kegetable Oil

A Een synthetische brandstof gemaakt van plantenolie uit restafval en behandeld met
waterstof.

A Diverse varianten 10%, 20%, 30% en 100% HVO.

A Hoe hoger het HYO-percentage, hoe groener de keuze.

SDS

Productidentificatle

Handelsnaam Renewable hydrocarbons (dlessl type fractlon)
Identificatie van de stof Renewable hydrocarbons (diessl type fraction)
Registratienummer (REACH) 01-2119450077-42-xxxx

EG-nummer 618-882-6

CAS-nummer 928771-01-1

Andere identificatiemiddelen

Andere naam/namen HVO




HVO als realistisch alternatief voor diesel? M

A Viabuild: grondig onderzoek naar HVO (202¢42025)

A Vragen
o Financieel haalbaar?
o Impact op CO,?
0 Een werkbare oplossing? (witte diesel/rode diesel?)




AMini maal prijsverschil

A 87% CO2 reductie (verhouding EF)

Voorbeeld

Jaarlijkse levering: 525.000 L witte diesel

o Meerkost: 15. 750040
0 CO-reductie: 1487 ton

oVertegenwoordigt 11 vanoonae ei ge

Substantieel voor een bedrijf met ambitieuze reductiedoelstellingen.
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Onze testfase: geen negatieve ervaringen 'E Eﬁ

Testvracht 15.000L HVO (2025)
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A Geen negatieve ervaringen tot op heden;
C geen motorproblemen, geen onderhoudsissues, geen
operationele knelpunten
C geen prestatieverschil (ervaring chauffeurs)

mps It qUaUHEEURT BREWAYETOE W21l 5¢ HE q

i1 0 c anext?
A Verdere opschaling? (interne afweging)
Interessant

A Optie prijs vastklikken
A Bijmenging mogelijk (10, 20, 30, 100%)




De rode diesel -paradox

A HVO momenteel geen alternatief voor rode diesel.

A Substantieel prijsverschil (2x)
A Rode diesel geniet immers fiscaal voordeel via lagere accijnzen, een voordeel dat HVO niet krijgt.

A Voor onze bouwmachines en nietveggebonden toepassingen blijft rode diesel economisch aantrekkelijker,
YUT ¢ Ot + WI 1J Hiidstodd.1J1 1J1W9 8

A Dit illustreert de fiscale inconsistentie waar veel bouwbedrijven mee worstelen. Wie wil verduurzamen word
financieel bestraft.

A Wij kiezen daarom voor een selectieve aanpak:
o HVO voor voertuigen op witte diesel
o0 Rode diesel voorlopig behouden voor machines.
Een pragmatische keuze binnen de huidige beleidscontext.




Onze strategie: gefaseerde uitrol

A Geenabrupte en volledige overstap, maar gefaseerd i.fv. evolutie reductiedoelstellingen.
A Monitoring CO-emissie en waar nodig een stapsgewijze overstap (alternatief witte diesel).

A Voordelen flexibele aanpak:
0 Inspelen op prijsevoluties
o Veranderende regelgeving (ETS2: 202D28)
0 Beschikbare volumes
0 Interne budgetten

A Snelle overstap mogelijk bij prijsstijging gewone diesel en verlaging H(@ijs.
(logistiek, administratie en leveranciersrelaties reeds op orde)

Huidige ervaring = ons positioneren voor de toekomst .



Lessons learned

1. Reéle business-case voor HVO als vervanging van witte diesel.
7RTWINXIUWG XA t Y qlU2didielMBVEAxde KoRpujjElpetigriddden ibd LB Zeer
HYOGGIaqRqRIJnOWEé Y Y-prastatidhddeRdod dtellingien IdfaanbeStdlingen met
duurzaamheidscriteria isHVO een strategisch instrument

2. Begin klein en schaal op.
Wij startten met 15.000 liter, ongeveer 3% van geleverd jaarvolume. Deze gefaseerde aanpak beperkt
| Rt REYkt WODUWHY2s5 qWGI ¢t qRTt I 2¢1 RUNDWYGHWAc¢t wUe¢ WG

3. De rode diesel-paradox blijft een fundamenteel knelpunt.
Zolang de fiscale regelgeving geen gelijke behandeling geeft aan HVO voor-weggebonden
toepassingen, blijft de overstap op bouwmachines economisch onhaalbaar. Dit vraagt beleidsmatige
actie, niet alleen individuele bedrijfskeuzes.
Voor weggebonden transport en logistiek werkt HVO nu.aDe technologie is er, de certificering klopt,
de kosten zijn beheersbaarVoor bouwmachines wachten we op beleid Tot die tijd: selectief inzetten
waar het kan, lobbyen voor fiscale gelijkstelling waar het moet.



Bron: Comfortenergy
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Directe impact
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Toelichting op de definitie en classificatie varFood Waste (GEN2)
volgens de RED II.

70qt DURY W2¢UWm[ YYT Wi ¢t qUWbi] E Zb W

wYYT Ws ¢t qUwW2J1 s RTH quwUcel WHARYOYNRY BAGWENHAHI It AHE ¢ W n 2 ¢cHetdnvataniat¥ridientdie diet landed R T LW 13 LU
NIt AGRt qWARTUW2YY!I WG WU DORTEWWYnW RUIIGRTE WWHY Ut 2 0 Gy RandsStaifeh die wonddhl g§edrodsidedrd uif afidic ¢ | LW
en residuen in plaats van uit voedselof voedergewassen.
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Doorgaans inbegrepen:
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Dit type grondstof valt onderBijlage 1X, Deel A, punt 22van de RED II:
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Niet inbegrepen in Food Waste (GEN2)
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Samenvatting

Kort samengevat verwijst Food Waste (GEN2) naar biologisch afbreekbaar, plantaardig voedselafval dat ongeschikt is voor migheeof dierlijke consumptie en
afkomstig is van voedselverwerking ofdistributie.

In ons geval is de grondstof volledig van plantaardige oorsprong en bevat zij geen dierlijke vetten. Op basis hiervan kumegbevestigen dat dit type grondstof valt
onder Bijlage IXvan de RED I1.
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Artes Group

Tom Lanckriet



Artes Group is

de betrouwbare partner
voor het ontwikkelen en
bouwen van duurzame
kunstwerken.




sze bedrijven.
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We zijn op en top Belgisch.

Onze verschillende zusterbedrijven zijn verspreid over heel Belgié. Dankzij die sterke
aanwezigheid wisselen we makkelijk kennis, ervaring, personeel en materieel uit. Dat
biedt een enorme meerwaarde voor onze stakeholders.
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We werken
op alle
terreinen!
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Scenario 1 : Aankoop nieuwe vrachtwagen




Scenario 1 : Aankoop Vrachtwagen

A Aankoop nieuwe vrachtwagen

A Probleemstelling: Beschikbaarheid HVO?
A Oplossing: Tank op bedrijfsterrein Artes Depret (depot) ?

A Investering:

A Aankoop vrachtwagen: MHp ®Pnnn e

A Opbouw (laadbak) + hijskraan: MHPp Pnnn ¢

A Aankoop, installatie en keuring H\@nk: MHN®nnn e
(min. 20.000I)

AaSSNILINA2a | +h o6b nITnemgoéxYnn €

A Totaal: nyponnn e

A Beslissig: NO GO
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Scenario 2 : Sleepboten

A Voor de uitvoering van waterbouwkundige werken beschikt Artes over een aantal
sleepboten

A Probleemstelling: Vervangen brandstof door HVO niet moge@lijiky motoren)
A Aanpak: Overleg met diverse bedrijven (CtdehX 0 Yy I I NJ RdzdzNJ I I 'Y | € (0 SNY

A Probleem waterstaf
A Relatief kleine sleepboten
Calorische waarde waterstof t.0.v. diesel: 1/7 => 7 x meer opslagvolume nodig !
=> Geen plaats aan boord
A Grotere sleepboten aankopen?
A Meer verbruik?
A Grote investeringskost
A Praktisch niet werkbaar

A Beslissig:NO GO A
ARTES



Scenario 3 : Pontons




Scenario 3 : Pontons

A Opslag waterstof?

A Probleem:
A Te weinig beschikbare opslagruimte
A Respecteren veiligheidsafstanden
A Geen hijswerkzaamheden (boven opslagtank)

Y Niet werkbaar

A Beslissig:NO GO
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Scenario 4 : Kabelkranen

A Bij Artes testen uitgevoerd medektrischekabelkraan
Sennebogen

A Positief:
A Trillingsvrijen geluidsloogmachinist)
A Technisch goede kabelkraan

A Problemen: : 3
A Gebruik kabelkranen voor waterbouwkundigerken: y= et
havengebied ponton s ;EJ“. W?f_'lh‘& nm '?“*“‘QT

A Geen aansluiting op elektriciteitsnet => Oplade ‘ﬁ’w"""“yﬂgu.«;n B
A Stroomgroep ? =

A Aankoopprijs: binnen hetzelfde merk / kwaliteit: Elektrische kabelkraan aanzienlijk duurder
A Goodkoperd £t 0 SNY I G ASOBSY [/ KAYSaS YINJOIK wA éABZ Q
4

A Beslissig: NO GO ARTES
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HVO 100

Sanne Verschooten




Sanne Verschooten

Duurzaamheidscoérdinator bij Beneens

@ 0479451560

@ sav@beneens.be
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> A E Prestatieladder niveau 3

@ Bouwklasse 8 bouwbedrijf
@ Olen - Op en top Kempisch

@ Duurzaam bouwen

@ CEO: Joeri Beneens
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DECARBONI -
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@ Niveau 3

@ Referentiejaar 2019

@ 2024 - 49% reductie
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REDUCTIE

GROENE
STROOM

100% Belgische groene stroom
Kantoren en werven!

EIGEN
OPWEKKING

50 % van ons stroomverbruik
Is afkomstig van eigen -

opgewekte zonne -energie .

ELEKTRIFICATIE PW

95% van onze personenwagens
Is 100% elektrisch - 26
laadpalen .



> A BUITSTOOT 2024 - 330 ton

6 ton

15 ton

61 ton

248 ton



