
HVO als brandstof op de 

weg naar decarbonisatie : 

Go or no go ?
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Titel?

1. Inleiding 

Welkom bij het eerste Sustabuild-webinar over 
HVO.

Deelnemers komen vooral uit bouw, transport 
en logistiek у samen goed voor een groot deel 
van de uitstoot.

Elektrificatie en waterstof ontwikkelen traag en 
vergen hoge investeringen.

HVO is transitie-ĤƖċŰĬƚƣŸŉШвШŸŉШŰŔĲƣе



Titel?

Å?ĲШŰŸŸĬШċċŰШ9§Ћ-reductie is groter dan ooit.

Å RED III verplicht 42,5 % hernieuwbare energie tegen 
2030.

Å Duurzame brandstoffen zijn daarbij essentieel.

Å HVO biedt een directe oplossing: inzetbaar in 
bestaande dieselinfrastructuur, met grote 
klimaatwinst.

2. Waarom HVO?



Titel?

Gemaakt via hydrotreating van plantaardige oliën, 
dierlijke vetten of frituurolie.

Twee stappen:
ÅHydrogenatie  т vetzuren worden verzadigd en 

gesplitst.
ÅDeoxygenatie  т zuurstof wordt verwijderd, 

waardoor zuivere koolwaterstoffen ontstaan.

Resultaat: stabiele paraffinische diesel, vrij van 
zwavel en zuurstof. Lange houdbaarheid, lage 
wateropname, additief nodig voor smering.

3. Chemie en productie van HVO 



ÅcŸŸŊШĦĲƣċŰĲŊĲƣċũШыӂΤΜьШӛШƚŰĲũũĲЯШƚƣŔũũĲШ
verbranding.

ÅVerbrandingswaarde ± ΠΠШ~sоťŊШӛШƻĲƖĤƖƨŔťШ
vergelijkbaar met diesel.

ÅÉĦőŸŰĲƖĲШƻĲƖĤƖċŰĬŔŰŊШӛШŰċƨƽĲũŔŢťƚШƖŸĲƣЯШƻƖŔŢƽĲũШ
ŊĲĲŰШÉ§ЋЮ

ÅEfficiëntere werking van 
uitlaatgasnabehandelingssystemen.

4. Fysische eigenschappen



Å[ ~EШĤĲƻċƣШǍƨƨƖƚƣŸŉШӛШƣƖĲťƣШƽċƣĲƖШċċŰЯШ
veroudert snel en is bacteriegevoelig.

Åcé§ШŔƚШƻŸũũĲĬŔŊШƓċƖċŉŉŔŰŔƚĦőШĲŰШǍƨƨƖƚƣŸŉƻƖŔŢШӛШ
stabiel, lange houdbaarheid, geen 
waterabsorptie. Gemaakt uit plantaardige oliën, 
dierlijke vetten, frituurolie en reststromen.

ÅRED III: geen ontbossing, alleen duurzame 
grondstoffen.

ÅNieuwe installaties moeten minstens 70 % 
GHG-besparing aantonen.

5. HVO vs FAME (biodiesel)



cé§ШΝΜΜаШƣŸƣШΦΜӖШ9§Ћ-reductie (Tank-to-Wheel).

Well-to-Wheel:
Å70т85% bij gebruikte frituurolie.
Å40т60% bij verse plantaardige olie.

Niet alle HVO is gelijk de grondstof bepaalt het 
resultaat.

Vraag altijd het ISCC-certificaat om herkomst en 
duurzaamheid te bevestigen.

6. Reductiepotentieel



6. Reductiepotentieel

Grondstof Reductie Opmerking

Gebruikte frituurolie 85т90% Beste optie

Dierlijke vetten 75т85% Stabiele beschikbaarheid

Afvaloliën 70т80% Variabele kwaliteit

Plantaardige olie 60т70% Risico op ILUC

Palmolie <50% Niet duurzaam



Koude omstandigheden: inzetbaar tot т30 °C 
(winterkwaliteit).

Langdurige stilstand: stabiel, geen oxidatie of 
bacteriegroei.

Zware belasting: gelijke prestaties als diesel, 
minder rook.

Conclusie: HVO blijft betrouwbaar en efficiënt, 
zelfs in uitdagende werfomstandigheden.

7. Prestaties op de werf



Compensatie: uitstoot blijft, reductie gebeurt 
elders (bv. via certificaten).

Insetting: uitstoot daalt aan de bron, bv. door HVO 
te gebruiken.

Alleen insetting telt als directe scope 1-reductie.

Mass balance laat toe reducties administratief toe 
te rekenen.

Overheden en CSRD vragen expliciet om scope 1-
reducties; compensatie geldt enkel aanvullend.

8. Compensatie vs. Insetting



љ?ƖŸƓ-ŔŰњШĤƖċŰĬƚƣŸŉа compatibel met bestaande dieselmotoren. 
Succesvolle invoering vraagt een doordachte aanpak .

1. ŰċũǃƚĲĲƖШőƨŔĬŔŊĲШƻĲƖĤƖƨŔťШĲŰШ9§Ћ-uitstoot.

2. Kies een gecertificeerde leverancier  (ISCC of REDcert HVO).

3. Reinig tanks, gebruik geschikt materiaal.

4. Start met een pilootfase .

5. Breid gefaseerd uit en leg afspraken vast.

6. Verifieer en rapporteer  alle leveringen en reducties.

7. Let op: koude-eigenschappen, opslag, smering en communicatie.

9. Start to HVO



Wij begeleiden bedrijven bij hun 9§Ћ-reductie en 
duurzaamheidsstrategie.

HVO-insetting -audits:

ÅToepassing en haalbare reducties analyseren.

Å Integratie in de bedrijfsvoering en rapportering.

Onze aanpak: pragmatisch, efficiënt en 
resultaatgericht.

10. Hoe Sustacon helpt



www.sustacon.be

http://www.sustacon.be/


TotalEnergies HVO 100
Wat is TotalEnergies HVO100 ?

Thijs De Schoenmacker



Waaruit bestaat HVO100?
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Een biobrandstof

geproduceerd uit :

VPlantaardige oliën

VDierlijke vetten

VGebruikte oliën

VAlgen
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2 verschillende productieprocessen:
Dit leidt tot verschillende chemische structuren:

WAARIN VERSCHIL TOTAL HVO 100 MET ANDERE BIOBRANDSTOFFEN?

FAME: Fatty acid methyl esters

Voorzorgsmaatregelen te nemen

indien meer dan 7%

HVO: Hydrotreated vegetable oil
Zelfde structuur als een standaard brandstof

maar geen fossiele oorsprong

Geen probleem om aan 100% of in een

mix te gebruiken in de motor



PRODUCTIE
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VOORDELEN & GEBRUIK
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CO2

Een vermindering

van minstens 50%**
en tot 90%* CO2

uitstoot

FIJNE DEELTJES

een gemiddelde
vermindering van

20% van fijne
deeltjes tijdens de

verbranding***

Gebruik

Onveranderd
(distributie, opslag, 

rijcomforté)

VOORDELEN HVO100

Nox

Een gemiddelde

vermindering van
29% van de Nox

uitstoot tijdens de
verbranding***



BESCHIKBAARHEID

23



DE STRIJD OM DE FEEDSTOCK

HVO SAF



DE STRIJD OM DE FEEDSTOCK



Onze voorkeur voor HVO100

ÅEuropese feedstock

ÅAfvalolie (UCO)



OPSTARTEN MET HVO
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Date - Footer of your presentation28

OPERATIONELE AFSPRAKEN

Leveringstermijn van 1 à 3 werkdagen

Opslag HVO in BEProductie HVO in EU

Marseille

Grandpuits

Rotterdam

TOTALENERGIES : VERTICAAL GEÏNTEGREERDE AANPAK



Date - Footer of your presentation29

COMMERCIËLE AFSPRAKEN

Prijszetting gebaseerd op pompprijs Diesel B7



Date - Footer of your presentation30

SUSTAINABILITY AFSPRAKEN

Proof of Sustainability (PoS)



Offerte op maat voor uw verbruik ?

Thijs De Schoenmacker

Sales Manager TotalEnergies - ProxiFuel

Thijs.de-schoenmacker@proxifuel.be

0492 46 06 81

Onze HVO-referenties

mailto:Thijs.de-schoenmacker@proxifuel.be
mailto:Thijs.de-schoenmacker@proxifuel.be
mailto:Thijs.de-schoenmacker@proxifuel.be


Around the world,

down to earth.

Kobe Van Doorsselaere



KEY NUMBERS

Creating value through our partnership in logistics

40
locations

850K
sqm warehouse

500
trucks

2.000
trailers

15
barges

8
rail linked hubs

9
water linked hubs

35
years

2.200
employees

315
ú mio turnover



OUR SERVICES

Tailor -made logistics services

Multimodal Transport

On-site Logistics

Forwarding

Depot & Container Logistics

Value-added Logistics

Storage

Port & Inland Terminal Logistics





Van Moer Logistics creates a true one-stop shop where its various

transport and logistics services work seamlessly together, while

leveraging global connectivity through strategically located and

multimodally linked logistics clusters.

The result is The Perfect Flow , allowing us to provide our partners

with smart and sustainable solutions.



Our transport and logistics services work seamlessly

together to create integrated operations . We offer

these centralised services on a broad geographical

level, but we also create tailored and integrated

solutions within operational hubs , ensuring maximum

efficiency and flexibility.

This integration allows our partners to save on

unnecessary transport, administration, and costs, as

everything is streamlined and efficiently managed

under one roof.

Centralised services

ONE-STOP SHOP THROUGH CENTRALISED SERVICES



Our strategically located logistics clusters are

connected to Europeôsleading gateways through

our multimodal infrastructure , including inland

and estuary barges, rail-connected hubs, and

trucks.

Our daily services to major ports guarantee

global connectivity , while our inland presence

ensures smooth distribution throughout the

hinterland.

Multimodal connection

GLOBAL CONNECTIVITY THROUGH INLAND ANCHORING



HVO



What is HVO anyway?

Å = óHydrotreated Vegetable Oilô

Å Chemical identical to fossil diesel

Å óPlug & Play alternativeô

Å Hydrogenation (< > transesterification (FAME))

Å (Biogenic) Emission reductions

Van Moer Logisticsô view on HVO

First BEV in the Van Moer Logistics fleet

Å Transition technology

Å = Practical, immediately implementable lower-emission 

solutions to help meet short -term targets . 

Å Limited part of the future zero-emission vehicle mix

Å Deployed on routes best suited to their capabilities

Å Potential pitfall : inhibiting effect on long-term innovation

Å H2 Dual ICE vehicle(s)

HVO100

In General



The nuanced reality behind simplicity

Price dynamics and market risks(Biogenic) Carbon accounting

The sustainability behind HVO

Infrastructure and availability

Traceability in practice

HVO100

In General
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Biogenic carbon dioxide (CO2) emissions

Combustion or decomposition of biomass

Biogenic Emissionfactors

GHGP, CSRD, ESRS:

Disclose biogenic emissions separately

Increased Scope 3 reporting

Supply chain principle

Widespread inaccuracies in carbon reporting 

across the logistics sector.

The nuanced reality behind simplicity

(Biogenic) Carbon accounting



The nuanced reality behind simplicity

(Biogenic) Carbon accounting
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The nuanced reality behind simplicity

The sustainability behind HVO

Sustainability of HVO depends on LCA (feedstock, process,é)

RED III shifts focus to waste and residual streams (UCO)

Proof of sustainability

Effects on logistics sector:

HVO Traceability Price Dynamics



The nuanced reality behind simplicity

Price dynamics and market risks



The nuanced reality behind simplicity

Infrastructure and availability



We see HVO as a transition technology

Not the endgame ðshouldnôt slow down innovation

We still notice a low óWillingness to payô along the chain

Diesel XTL ð strong demand and supply sensitivity

Traceability adds audit & admin costs

Dedicated HVO clause in contracts recommended

ĄNeed for emission -based road charging

ETS-II will partly close the price gap

Risk of UCO ñfeedback loopò with rising demand?

For us, one of the biggest bottleneck remains availability

Own depot tanks enable dedicated, traceable HVO flows

Key take -aways

HVO ?

GO !





We optimize your flow!

Kristof Demeulemeester



Mervielde ,
de logistieke totaaloplossing voor vloeistoffen

Transport Tank cleaning Logistics & Warehousing



1. Mervielde's duurzame strategie



Wat vooraf ging

Å Mervielde brengt CO 2 uitstoot sinds 2020 in kaart

Å Mervielde wil CO 2 uitstoot verminderen

Å Opstart studie pro/con alternatieve brandstoffen

Å Geen animo bij klanten tot 2024

 

2. Pijler 3: Klimaatactie



2. Pijler 3: Klimaatactie



 

Start intro HVO (eind 2024)

Waarom?

Å Geen retrofitting van de trekker nodig 

Å Sinds 2024 onderdeel tenderproces

Å Actieve benadering van klanten

Å Testen B100/B30 (sinds 2020) - wisselend succes

2. Pijler 3: Klimaatactie





2. Pijler 3: Klimaatactie

2020 2021 2022 2023 2024 2025 (estimatie )

Diesel 11.777,97 11.341,00 11.361,00 11.915,90 10.114,64 7.542,94

B30 94,50 25,87 51,90 50,40 50,40

B100 9,70 6,72 7,80 8,23 8,23

HVO 48,20 330,68

Alternatieve brandstoffen in ton CO 2-equivalent



2. Pijler 3: Klimaatactie



Å>ÃḘ-reductie  -50%  tegen 2030

Å 50% vloot op alternatieve brandstoffen  tegen 2030

Å +500 MWh  groene energie 2027

 

3. Pijler 3: Klimaatactie
Doelstellingen ifv decarbonisatie



Na 1 jaar 

Å Klanten zijn vragende partij

Å Geen technische mankementen vastgesteld bij de trekkers

Å34%  van de verbruikte brandstof HVO 

Å Tegen eind 2025 wordt  3000 ton CO 2 bespaard 

 

2. Pijler 3: Klimaatactie



Mogelijke obstakels

Å Meerkost  klant

Å Meerkost  aan de pomp voor schaalvergroting

Å Beschikbaarheid op lange termijn (SAF)

Å Concurrentie vs buurlanden waar HVO gesubsidieerd wordt

Å Geen incentive naar km heffing

 

2. Pijler 3: Klimaatactie



HVO ?  
GO !





HVO тgo or no go ?

Nicolas van Renynghe
safety@monument.be

Preventie т CO2 т Duurzaamheid

Startjaar CO2 prestatieladder
= 2023

ÉŔŰĬƚШŢƨŰŔШћΞΡШniv. 5 (v3.1 CO2PL)

mailto:safety@monument.be


2.

Nicolas van Renynghe

HVO ?



2.

structuur

ALGEMENE

AANNEMINGEN 

GESPECIALISEERDE 

BEDRIJVEN

PROJECT

ONTWIKKELING  

ATELIERS



2.

structuur

ALGEMENE AANNEMINGEN



2.

structuur

GESPECIALISEERDE BEDRIJVEN



structuur

PROJECTONTWIKKELING



Ateliers  
natuursteen 

Ateliers  
schrijnwerk 

Atelier  
glas-in-lood 

Atelier  
archeologie 

Atelier  
dak, zink & lood 

bedrijven & ateliers

L AN FRY

MATERIEEL LOGISTICS



https://web.uta.com/nl/alternatieve -brandstoffen/hvo-100



Doel = -55% Scope 1+2 tov 2023



Doel = -55% Scope 1+2 tov 2023



Hoe moet het nu verder ?

ÅETS 2 wordt actief 
Å2025: De eerste verplichtingen beginnen. Leveranciers van brandstoffen moeten emissieverslagen aanleveren. 

Er hoeft nog niet betaald te worden voor emissierechten. 
Å2027: De regeling voor de handel in emissierechten wordt volledig van kracht. Vanaf januari 2027 worden er 

waarschijnlijk de eerste rechten geveild. 
Å2028: Bedrijven moeten voor het eerst emissierechten inleveren om de CO2-uitstoot van 2027 te 

compenseren. 

ÅΝШũŔƣĲƖШ?ŔĲƚĲũШ7ΤШőĲĲŉƣШĲĲŰШƨŔƣƚƣŸŸƣШƻċŰШΟЯΞвШťŊШ9§ΞоũŔƣĲƖЮШШéĲƖůĲŰŔŊƻƨũĬŔŊĬШůĲƣШĦŔƖĦċШΝΜΜШ
қоƣŸŰШ9§ΞШĲůŔƚƚŔĲƖĲĦőƣĲŰШӀШΜЯΟΞШқоũŔƣĲƖШƓƖŔŢƚƻĲƖőŸŊŔŰŊШыĦŔƖĦċШΞΜӖьЮШШ

Åcé§ΝΜΜШůĲƣШΥΡӖШůŔŰĬĲƖШƨŔƣƚƣŸŸƣШǍċũШƚũĲĦőƣƚШΜЯΜΡШқоũŔƣĲƖШċċŰШĲůŔƚƚŔĲƖĲĦőƣĲŰШĲǂƣƖċШťŸƚƣĲŰЮ

ÅOp dit moment kan HVO100 in grote hoeveelheden aangekocht worden voor een beperkte 
ůĲĲƖƓƖŔŢƚШыĤƻШΟΜЮΜΜΜШũŔƣĲƖШŸƓШƨƽШĤĲĬƖŔŢŉШеьЮШШéŸŸƖШťũĲŔŰĲШőŸĲƻĲĲũőĲĬĲŰШŔƚШĬċƣШŰƨШǍŸќŰШΠΜШ
eurocent hoger aan de beperkte tankstations.



Doel = -55% Scope 1+2 tov 2023

Enkel TRUCK



Doel = -55% Scope 1+2 tov 2023



Wat kunnen we doen?

ÅGezamenlijk voor HVO100 kiezen
ÅMogelijk een schaalvoordeel, de kleine meerprijs zal wel blijven 
ÅMelkrondes naar bedrijfs-locaties want HVO100 kan zonder probleem gemengd worden met Diesel B7

Å   Onderzoek lopende via Bouwunie samen met Monument Group

ÅTransportsector kan mee een grote impact hebben op de verlaging van 
de uitstoot
ÅOp dit moment kan HVO100 in grote hoeveelheden aangekocht worden 

voor een beperkte meerprijs (bv 30.000 liter op uw bedrijf).  Voor kleine 
őŸĲƻĲĲũőĲĬĲŰШŔƚШĬċƣШŰƨШǍŸќŰШΠΜШĲƨƖŸĦĲŰƣШőŸŊĲƖШċċŰШĬĲШĤĲƓĲƖťƣĲШ
tankstations.
ÅHVO100 is dus een middel om de gestelde prognoses te behalen.  Een 
љ]§њШĬƨƚШе



HVO ?
MAYBE GO !



HVO (blauwediesel)

Yves Salembier

2 3 / 1 0 / 2 0 2 5



VIABUILD 

Ç HQ Puurs

Å Grimbergen & Haren
Å Neder-Over-Heembeek & Schaarbeek

Ç 60-tal actieve werven
ÅWegeniswerken
ÅAsfaltwerken
ÅAsbestverwijdering
ÅBurgerlijke bouwkunde
ÅDatacenters
ÅInternational

Ç Signalisatie
Ç Transport

Ç Beton- en asfaltcentrales

Sinds deze zomer: 50% aandelen = Square Group

https://www.viabuild.be/service/wegeniswerken/
https://www.viabuild.be/service/wegeniswerken/
https://www.viabuild.be/service/asfaltwerken/
https://www.viabuild.be/service/asfaltwerken/
https://www.viabuild.be/service/asbestverwijdering/
https://www.viabuild.be/service/asbestverwijdering/
https://www.viabuild.be/service/burgerlijke-bouwkunde/
https://www.viabuild.be/service/burgerlijke-bouwkunde/
https://www.viabuild.be/service/datacenters/
https://www.viabuild.be/service/datacenters/
https://www.viabuild.be/service/viabuild-kijkt-over-de-grenzen-heen/
https://www.viabuild.be/service/viabuild-kijkt-over-de-grenzen-heen/
https://www.viabuild.be/service/vba/
https://www.viabuild.be/service/vba/
https://www.viabuild.be/service/vba/
https://www.viabuild.be/service/vba/


HVO? 

ÅòBlauwe Dieseló, Hydrotreated Vegetable Oil

Å Een synthetische brandstof gemaakt van plantenolie uit restafval en behandeld met 

waterstof.

Å Diverse varianten 10%, 20%, 30% en 100% HVO. 

Å Hoe hoger het HVO-percentage, hoe groener de keuze.

SDS



HVO als realistisch alternatief voor diesel?

ÅViabuild: grondig onderzoek naar HVO (2024 т 2025) 

ÅVragen
o  Financieel haalbaar?
o  Impact op CO2?
o Een werkbare oplossing? (witte diesel/rode diesel?)



De cijfers: beperkte meerkost, grote impact

ÅMinimaal prijsverschil (0,03û/L) (witte diesel versus HVO)

Å 87% CO2 reductie (verhouding EF)

Voorbeeld

Jaarlijkse levering: 525.000 L witte diesel

o Meerkost: 15.750û

o CO2-reductie: 1487 ton

òVertegenwoordigt 11% van onze eigen CO2-uitstootó

Substantieel voor een bedrijf met ambitieuze reductiedoelstellingen.



Onze testfase: geen negatieve ervaringen

Testvracht 15.000L HVO (2025)

Å7ĲƓĲƖťƣШƻŸũƨůĲШыƨŔƣƚũƨŔƣĲŰШƖŔƚŔĦŸќƚь
Å~ĲĲƖťŸƚƣаШΠΡΜқ
Å Geen negatieve ervaringen tot op heden;

Ç geen motorproblemen, geen onderhoudsissues, geen 
operationele knelpunten

Ç geen prestatieverschil (ervaring chauffeurs)

љƽĲƖťƣШƣĲĦőŰŔƚĦőШǍŸċũƚШƻĲƖƽċĦőƣњ

 ìőċƣќƚ next?
Å Verdere opschaling? (interne afweging)

Interessant
Å Optie prijs vastklikken
Å Bijmenging mogelijk (10, 20, 30, 100%)



De rode diesel -paradox

Å HVO momenteel geen alternatief voor rode diesel. 

Å Substantieel prijsverschil (2x) 

Å Rode diesel geniet immers fiscaal voordeel via lagere accijnzen, een voordeel dat HVO niet krijgt. 

Å Voor onze bouwmachines en niet-weggebonden toepassingen blijft rode diesel economisch aantrekkelijker,
      ŸŰĬċŰťƚШĬĲШőŸŊĲƖĲШ9§Ћ-uitstoot.

Å Dit illustreert de fiscale inconsistentie waar veel bouwbedrijven mee worstelen. Wie wil verduurzamen wordt 
financieel bestraft. 

ÅWij kiezen daarom voor een selectieve aanpak: 
o HVO voor voertuigen op witte diesel
o Rode diesel voorlopig behouden voor machines. 

      Een pragmatische keuze binnen de huidige beleidscontext.



Onze strategie: gefaseerde uitrol

Å Geen abrupte en volledige overstap, maar gefaseerd i.f.v. evolutie reductiedoelstellingen.

ÅMonitoring CO2-emissie en waar nodig een stapsgewijze overstap (alternatief witte diesel).

Å Voordelen flexibele aanpak:
o Inspelen op prijsevoluties
o Veranderende regelgeving (ETS2: 2027-2028)
o Beschikbare volumes
o Interne budgetten

Å Snelle overstap mogelijk bij prijsstijging gewone diesel en verlaging HVO-prijs.
(logistiek, administratie en leveranciersrelaties reeds op orde)

Huidige ervaring = ons positioneren voor de toekomst .



Lessons learned

1. Reële business-case voor HVO als vervanging van witte diesel.
7ŔŢШĲĲŰШůĲĲƖťŸƚƣШƻċŰШΜЯΜΟқоũŔƣĲƖШĳŰШĲĲŰШreductie van 87% is de kostprijs per vermeden ton 9§Ћ zeer 
ĦŸůƓĲƣŔƣŔĲŉЮШéŸŸƖШĤĲĬƖŔŢƻĲŰШůĲƣШ9§Ћ-prestatieladder-doelstellingen of aanbestedingen met 
duurzaamheidscriteria is HVO een strategisch instrument.

2. Begin klein en schaal op.
         Wij startten met 15.000 liter, ongeveer 3% van geleverd jaarvolume. Deze gefaseerde aanpak beperkt     
         ƖŔƚŔĦŸќƚШĲŰШĤŸƨƽƣШƓƖċťƣŔŢťĲƖƻċƖŔŰŊШŸƓЮШÂċƚШŰċШƓŸƚŔƣŔĲƻĲШĲƻċũƨċƣŔĲШƻĲƖĬĲƖШƨŔƣƖŸũũĲŰЮ

3. De rode diesel-paradox blijft een fundamenteel knelpunt.
Zolang de fiscale regelgeving geen gelijke behandeling geeft aan HVO voor niet-weggebonden 
toepassingen, blijft de overstap op bouwmachines economisch onhaalbaar. Dit vraagt beleidsmatige 
actie, niet alleen individuele bedrijfskeuzes.
Voor weggebonden transport en logistiek werkt HVO nu al. De technologie is er, de certificering klopt, 
de kosten zijn beheersbaar. Voor bouwmachines wachten we op beleid. Tot die tijd: selectief inzetten 
waar het kan, lobbyen voor fiscale gelijkstelling waar het moet.



De voordelen van Blauwe Diesel

Betaalbaar

ÅBeschikbaar in 10%, 20%, 30% 
& 100% HVO
ÅKlant kan stapsgewijs 

verduurzamen, volgens zijn 
tempo & budget

Veilig

ÅChemische samenstelling = 
beter dan klassieke diesel
ÅEN590 genormeerd
ÅISCC-EU gecertificeerd

Directe impact

ÅCO2-reductie tot 90% i.v.m. 
klassieke diesel
ÅVermindert uitstoot van 

schadelijke stoffen (o.a. fijnstof) 

Haalbaar

ÅNu beschikbaar 
ÅDrop-in fuel: kan in alle 

bestaande 
dieselinfrastructuren 
gebruikt worden zonder 
aanpassingen

87Bron: Comfortenergy



Toelichting op de definitie en classificatie van Food Waste (GEN2) 
volgens de RED II.

7ĲƣĲťĲŰŔƚШƻċŰШљ[ŸŸĬШìċƚƣĲШы]E Ξьњ
љ[ŸŸĬШƽċƚƣĲњШƻĲƖƽŔŢƚƣШŰċċƖШĤŔŸũŸŊŔƚĦőШċŉĤƖĲĲťĤċċƖШċŉƻċũШĬċƣШŸŰƣƚƣċċƣШĤŔŢШĬĲШƻĲƖƽĲƖťŔŰŊЯШĤĲƖĲŔĬŔŰŊШŸŉШĦŸŰƚƨůƓƣŔĲШƻċŰШƻŸĲĬƚĲũЮШHet omvat materialen die niet langer 
ŊĲƚĦőŔťƣШǍŔŢŰШƻŸŸƖШůĲŰƚĲũŔŢťĲШŸŉШĬŔĲƖũŔŢťĲШĦŸŰƚƨůƓƣŔĲЮШљ]E ΞњШƻĲƖƽŔŢƚƣШŰċċƖШĤŔŸĤƖċŰĬƚƣŸŉŉĲŰШƻċŰШĬĲШƣƽĲĲĬĲШŊĲŰĲƖċƣŔĲШу brandstoffen die worden geproduceerd uit afval 
en residuen in plaats van uit voedsel- of voedergewassen.

éŸŸƖĤĲĲũĬĲŰШƻċŰШљ[ŸŸĬШìċƚƣĲШы]E Ξьњ
Doorgaans inbegrepen:
иШÂũċŰƣċċƖĬŔŊШƻŸĲĬƚĲũċŉƻċũШƨŔƣШĬĲШƻŸĲĬŔŰŊƚŔŰĬƨƚƣƖŔĲШыĤŔŢƻЮШƖĲƚƣĲŰШƻċŰШŊƖŸĲŰƣĲŰЯШŉƖƨŔƣЯШŊƖċŰĲŰЯШĤċťťĲƖŔŢƓƖŸĬƨĦƣĲŰШŸŉШƓũċŰƣċċƖĬige oliën)
иШ ŉŊĲťĲƨƖĬĲШƓċƖƣŔŢĲŰШŸŉШĤŔŢƓƖŸĬƨĦƣĲŰШƨŔƣШĬĲШƻŸĲĬƚĲũƓƖŸĬƨĦƣŔĲШĬŔĲШŊĲĲŰШĬŔĲƖũŔŢťĲШĦŸůƓŸŰĲŰƣĲŰШĤĲƻċƣƣĲŰ
иШ ŉƻċũШƨŔƣШĬĲƣċŔũőċŰĬĲũШŸŉШĦċƣĲƖŔŰŊШĬċƣШƨŔƣƚũƨŔƣĲŰĬШƨŔƣШƓũċŰƣċċƖĬŔŊШůċƣĲƖŔċċũШĤĲƚƣċċƣ
иШ]ĲĤƖƨŔťƣĲШƓũċŰƣċċƖĬŔŊĲШŸũŔļŰШĬŔĲШŰŔĲƣШũċŰŊĲƖШŊĲƚĦőŔťƣШǍŔŢŰШƻŸŸƖШĦŸŰƚƨůƓƣŔĲ
иШcĲƣШĤŔŸũŸŊŔƚĦőШċŉĤƖĲĲťĤċƖĲШĬĲĲũШƻċŰШŔŰĬƨƚƣƖŔĲĲũШŸŉШőƨŔƚőŸƨĬĲũŔŢťШƻŸĲĬƚĲũċŉƻċũ
Dit type grondstof valt onder Bijlage IX, Deel A, punt 22 van de RED II:
љ7ŔŸũŸŊŔƚĦőШċŉĤƖĲĲťĤċƖĲШŉƖċĦƣŔĲШƻċŰШŔŰĬƨƚƣƖŔĲĲũШĲŰШŊĲůĲĲŰƣĲũŔŢťШċŉƻċũЮњ

Niet inbegrepen in Food Waste (GEN2)
иШ?ŔĲƖũŔŢťĲШƻĲƣƣĲŰШы9ċƣĲŊŸƖŔĲШΝЯШΞШŸŉШΟь
иШ]ĲĤƖƨŔťƣĲШŉƖŔƣƨƨƖŸũŔĲШƻċŰШĬŔĲƖũŔŢťĲШŸŸƖƚƓƖŸŰŊ
иШEĲƣĤċƖĲШƓƖŸĬƨĦƣĲŰШĬŔĲШŰŸŊШŊĲƚĦőŔťƣШǍŔŢŰШƻŸŸƖШĦŸŰƚƨůƓƣŔĲ
иШÂƖŔůċŔƖĲШũċŰĬĤŸƨƽŊĲƽċƚƚĲŰШыĬĲǍĲШƻċũũĲŰШŸŰĬĲƖШ]E Νь

Samenvatting
Kort samengevat verwijst Food Waste (GEN2) naar biologisch afbreekbaar, plantaardig voedselafval dat ongeschikt is voor menselijke of dierlijke consumptie en 
afkomstig is van voedselverwerking of -distributie.
In ons geval is de grondstof volledig van plantaardige oorsprong en bevat zij geen dierlijke vetten. Op basis hiervan kunnen we bevestigen dat dit type grondstof valt 
onder Bijlage IX van de RED II.
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Artes Group

Tom Lanckriet



de betrouwbare partner 

voor het ontwikkelen en 

bouwen  van duurzame 

kunstwerken.

Artes Group is



Onze bedrijven.





We zijn op en top Belgisch.
Onze verschillende zusterbedrijven zijn verspreid over heel België. Dankzij die sterke 

aanwezigheid wisselen we makkelijk kennis, ervaring, personeel en materieel uit. Dat 

biedt een enorme meerwaarde voor onze stakeholders.
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Gebouwen Waterbouw

Restauratie  Project ontwikkeling

Prefab  Technieken  

Burgerlijke bouwkunde

Petrochemie/ Industrie

Staalbouw  

We werken 

op alle 

terreinen!



Ons materieel.



/  Pontons

/ Sleepboten

/  Kabelkranen

/ Torenkranen

/  Χ



Scenarioôs  



Scenario 1 : Aankoop nieuwe vrachtwagen



Scenario 1 : Aankoop Vrachtwagen
Å Aankoop nieuwe vrachtwagen

Å Probleemstelling: Beschikbaarheid HVO?
Å Oplossing: Tank op bedrijfsterrein Artes Depret (depot) ?

Å Investering:
Å Aankoop vrachtwagen:    мнрΦллл ϵ
Å Opbouw (laadbak) + hijskraan:   мнрΦллл ϵ

Å Aankoop, installatie en keuring HVO-tank: мнлΦллл ϵ 
(min. 20.000l)

ÅaŜŜǊǇǊƛƧǎ I±h όҌ лΣтлϵκƭύΥ   ммрΦллл ϵ
Å Totaal:     пурΦллл ϵ

Å Beslissing: NO GO
        



Scenario 2 : Sleepboten - brandstof



Scenario 2 : Sleepboten

Å Voor de uitvoering van waterbouwkundige werken beschikt Artes over een aantal 
sleepboten

Å Probleemstelling: Vervangen brandstof door HVO niet mogelijk (o.w.v. motoren)

Å Aanpak: Overleg met diverse bedrijven (CMB techΧύ ƴŀŀǊ ŘǳǳǊȊŀŀƳ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛŜŦΥ ǿŀǘŜǊǎǘƻŦΚ

Å Probleem waterstof:
Å Relatief kleine sleepboten

Calorische waarde waterstof t.o.v. diesel: 1/7  => 7 x meer opslagvolume nodig !
      => Geen plaats aan boord

Å Grotere sleepboten aankopen? 
Å Meer verbruik? 
Å Grote investeringskost
Å Praktisch niet werkbaar

Å Beslissing: NO GO
        



Scenario 3 : Pontons



Scenario 3 : Pontons

Å Opslag waterstof?

Å Probleem: 
Å Te weinig beschikbare opslagruimte
Å Respecteren veiligheidsafstanden  
Å Geen hijswerkzaamheden (boven opslagtank)

Ý Niet werkbaar

Å Beslissing: NO GO
        



Scenario 4 : Kabelkranen



Scenario 4 : Kabelkranen

Å Bij Artes testen uitgevoerd met elektrische kabelkraan
Sennebogen 

Å Positief:
Å Trillingsvrij en geluidsloos (machinist)
Å Technisch goede kabelkraan

Å Problemen: 
Å Gebruik kabelkranen voor waterbouwkundige werken:

havengebied, ponton
Å Geen aansluiting op elektriciteitsnet => Opladen?
Å Stroomgroep ?

Å Aankoopprijs: binnen hetzelfde merk / kwaliteit: Elektrische kabelkraan aanzienlijk duurder 

Å Goodkopere ŀƭǘŜǊƴŀǘƛŜǾŜƴ /ƘƛƴŜǎŜ ƳŀǊƪǘΚ wƛǎƛŎƻΩǎΚ

Å Beslissing: NO GO
        



HVO ? NO GO !



HVO 100
Sanne Verschooten

Beneens 
bouw en 
interieur

23 oktober 2025



Sanne Verschooten
Duurzaamheidscoördinator bij Beneens

0479 45 15 60

sav@beneens.be



Wie is  
Beneens?

Bouwklasse 8 bouwbedrijf

Olen - Op en top Kempisch

90 jaar

CEO: Joeri Beneens

Duurzaam bouwen - bouwen voor morgen

>ÃḘ - Prestatieladder niveau 3



DECARBONI -
SATIE
¶Ǹʌ ǱǸ >ÃḘ-prestatieladder

¶ǍɅǍȓǸɃǸɅʌɾʳɾʌǸǸɃ ʬɐɐɶ >ÃḘ-reductie

Niveau 3 

Referentiejaar 2019

2024 - 49% reductie



REDUCTIE
GROENE 

STROOM

100% Belgische groene stroom
Kantoren en werven!

EIGEN 

OPWEKKING
50 % van ons stroomverbruik
is afkomstig van eigen -
opgewekte zonne -energie .

ELEKTRIFICATIE PW

95% van onze personenwagens
is 100% elektrisch - 26 
laadpalen .



>ÃḘ-UITSTOOT 2024 - 330 ton

Grijzestroom

EV 6 ton

Rode Diesel 
materieel 15 ton

Verwarmen van 
de productiehal 61 ton

Diesel -
wagenpark 248 ton 


