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1. Inleiding

Rions is gecertificeerd op niveau 5 van de CO2-Prestatieladder. Daarmee heeft Rions inzicht
in haar eigen CO2-emissie en is actief bezig om deze CO2-emissie te reduceren. Dit
betekent dat naast de eigen directe (scope 1) en indirecte (scope 2) CO2-emissies ook de
overige indirecte (Scope 3) emissies in kaart worden gebracht. Scope 3 emissies zijn
indirecte emissies die een gevolg zijn van de activiteiten die een bedrijf uitoefent, maar die
voortkomen uit bronnen die geen eigendom van het bedrijf zijn noch beheerd worden door

het bedrijf.
Scopel Scopel
NIHREL BIRECT
Scopel Scope3
o, IMDHRECT INDIRECT

LUpstream activiteiten Activiteiten van het bedrijf Downstream activiteiten

Figuur 1 Overzicht van scopes en GHG-emissies in de waardeketen

Conform de eis 4.A.1 uit het handboek versie 3.1 heeft Rions als eerste stap haar meest
materiéle scope 3 emissies kwalitatief in kaart gebracht. Dit heeft geleid tot een rangorde van
de relevante scope 3 emissiebronnen die samen de grootste bijdrage leveren aan de totale
scope 3 emissies van het bedrijf en die tegelijkertijd door het bedrijf beinvioedbaar zijn.

Om volledig te voldoen aan de eis 4.A.1 dient naast het inzicht in de meest materiéle
emissies uit scope 3 ook een tweetal analyses van GHG-genererende (ketens van)
activiteiten te worden uitgevoerd, ketenanalyses. Rions heeft gekozen om als tweede
analyse de keten kapitaalgoederen, in het bijzonder de rioleringswagens te analyseren. De
eerste ketenanalyse gaat over het ontstaan van afvalstromen.

Dit document vormt de uitwerking van de ketenanalyse. De analyse heeft geleid tot het
identificeren van verbetermogelijkheden in de geanalyseerde keten en die zullen door Rions
— waar mogelijk- worden omgezet in actiemaatregelen om haar scope 3 emissies te
reduceren.
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1.1 Activiteiten Rions

Rions is een Limburgs familiebedrijf met ruim 200 vakbekwame medewerkers waarvan in
1986 de basis werd gelegd. Rions heeft meer dan 25 jaar ervaring in riooltechniek.

De specialiteiten en disciplines van Rions bestaan uit:

- Rioolreiniging en -ontstopping

- Rioolbeheer

- Rioolreparatie en -renovatie

- Aanleg van riolering

- Advisering over riolering, pompgemalen en vetafscheiders

Vanuit vijf vestigingen en een aantal steunpunten worden door eigen medewerkers en
onderaannemers met eigen materieel, werkzaamheden uitgevoerd voor particulieren,
gemeenten, woningcorporaties, VVE'’s en bedrijven.

Het beperken van de CO2-uitstoot staat bij Rions ook hoog in het vaandel en maakt
onderdeel uit van het maatschappelijk verantwoord ondernemen.

2. Keuze ketenanalyse

2.1 Rangorde scope 3 emissies

Conform de eis 4.A.1 uit het handboek versie 3.1 heeft Rions als eerste stap haar meest
materiéle scope 3 emissies kwalitatief in kaart gebracht. Dit heeft geleid tot een rangorde van
de relevante activiteiten en scope 3 emissiebronnen die samen de grootste bijdrage leveren
aan de totale scope 3 emissies van het bedrijf (>80%) en die tegelijkertijd door het bedrijf
8beinvioedbaar zijn. De top 6" daarvan is:

1. Inspectie, reinigen en reparatie riolering — inkoop goederen en diensten ,
kapitaalgoederen, upstream transport, productie afval, woon-werkverkeer

2. Aanleg riolering — inkoop goe8deren en diensten, kapitaalgoederen, upstream transport,
productie afval, woon-werkverkeer

3. Calamiteitendienst rioolontstopping — inkoop goederen en diensten, kapitaalgoederen,
upstream transport, productie afval, woon-werkverkeer

4. Asbestsanering — inkoop goederen en diensten, kapitaalgoederen, upstream transport,
productie afval, woon-werkverkeer

5. Pompgemalen en vetafscheiders — inkoop goederen en diensten, kapitaalgoederen,
upstream transport, productie afval, woon-werkverkeer

6. Advisering rioolbeheer — woon-werkverkeer

2.2 Selectie ketenanalyse

Rions zal conform de voorschriften van de CO2-Prestatieladder onderwerpen moeten kiezen
voor twee ketenanalyses. Er dient één ketenanalyse te worden gemaakt voor één van de
twee meest materiele emissies en één andere ketenanalyse voor een van de zes meest
materiele emissies uit de rangorde.

Voor de eerste analyse is gekozen om een ketenanalyse te schrijven over de activiteit die
materiéle scope 3 emissiestromen veroorzaakt in de top 2 én waarop de organisatie invioed
kan uitoefenen, namelijk het productie afval dat ontstaat bij de uitvoering van

1 De achterliggende analyse is verantwoord in het document Scope 3 inventarisatie Rions 2023 v1.1
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rioleringswerkzaamheden. Daarnaast is ook het verbeterpotentieel t.a.v. CO2-reductie reden
om dit onderwerp nader te analyseren.

Voor de tweede analyse is gekozen om een ketenanalyse te schrijven over materiele
emissies categorie kapitaalgoederen, specifiek over de rioleringswagens die daar binnen
vallen. De organisatie kan, samen met ketenpartners, invioed uitoefenen op de uitvoering en
het gebruik van deze wagens.

2.3 Doel en opzet ketenanalyse

Het primaire doel van deze ketenanalyse is het in kaart brengen van de keten die ontstaat
als gevolg van de productie, gebruik en end-of-life van rioleringswagens. Deze analyse leidt
tot het identificeren en kwantificeren van relevante CO2-emissies en reductiemogelijkheden
in de keten.

Daarnaast is de nadrukkelijke doelstelling om de (keten)partners te betrekken bij het
realiseren van de reductiedoelstellingen.

De analyse is uitgevoerd conform de eisen van de CO2-prestatieladder, handboek 3.1 en
daarbij is de structuur van de Corporate Value Chain (scope 3) Accounting and Reporting
Standard gevolgd.

2.4 Scope ketenanalyse
Voor deze analyse is gekeken naar de keten van activiteiten en scope 3 emissies die
ontstaan als gevolg van de productie en het gebruik van rioleringswagens.

Daarbij ligt de focus op de toegepaste brandstof van deze voertuigen. De CO2-emissies die
ontstaan door het produceren van verschillende type rioleringsvoertuigen worden zeer
beperkt gekwantificeerd doordat deze gegevens niet of nauwelijks beschikbaar zijn en omdat
het in de analyse gaat over types rioleringsvoertuigen die nog niet zijn ontwikkeld. Vanwege
deze reden is ook de end-of-life fase niet gekwantificeerd

In de analyse zijn verder alleen de CO2-emissies in ogenschouw genomen en niet de andere
broeikasgassen.

3. Ketenbeschrijving

Dit hoofdstuk beschrijft de diverse ketenstappen die ontstaan als gevolg van productie en het
gebruik van rioleringswagens, identificeert (de relatie met) scope 3 energiebronnen en de
belangrijkste ketenpartners.

3.1 Ketenstappen

Rioleringswagens is de verzamelnaam voor gespecialiseerd materieel dat door Rions wordt
ingezet bij rioleringswerkzaamheden. Daaronder vallen de volgende typen:

- Kolkenzuiger: hiermee worden straat- en trottoirkolken, beter bekend als putten,
leeggezogen.

- Rioolrecycler: een rioolreiniger die de functies van een spuitwagen en een vacuimwagen
combineert

- Rioolset: de rioolset bestaat uit twee wagens: een vacuimwagen om de vervuiling uit het
riool mee op te zuigen en een wagen met schoon spuitwater.

- Rioolcombi: met deze wagen kan een kleinere buis van het hoofdriool snel leeg worden
gezogen en vervolgens worden schoon gespoten.

Kenmerk van deze type wagens is dat zij speciaal voor rioleringswerkzaamheden zijn

ontwikkeld en worden opgebouwd op het chassis van een vrachtwagen. Ze zijn uitgerust met

een tank, een vacuimpomp en/of een hogedrukpomp.
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De keten (life cycle) van dit materieel omvat de volgende ketenstappen:

- Grondstoffase: gebruik en verwerking grondstoffen
- Productiefase (incl. specialistische opbouw)

- Gebruiksfase

- End-of-life fase

3.2 Ketenpartners

Producenten van grondstoffen en fabricaten

Rioleringswagens bestaan voor het grootste deel uit staal, aluminium en kunststoffen. Om
deze te maken zijn grondstoffen nodig die worden verwerkt tot (half)fabrikaten. Dit vindt
wereldwijd plaats en heeft een grote impact op de CO2-emissies.

Voertuigfabrikanten en truckopbouwers

De fabrikanten van vrachtwagens en de truckopbouwers die de specialistische opbouw van
een rioleringswagen maken hebben de grootste invioed op de CO2 emissie die samenhangt
met het materieel in de productiefase. Hun invloed zit in de volgende aspecten:

- Ontwerp

- Materiaalkeuze

- Keuze van toeleverancier

- CO2-Footprint eigen productie

- Wijze van aflevering

Gebruikers

De gebruikers van rioleringswagens hebben de grootste invloed tijdens de gebruiksfase. Hun
invloed zit zowel in het de wijze van rijden als in de wijze van het gebruik van de pompen en
andere materieelstukken.

Sloopbedrijven
Aan het einde van de levensduur wordt een rioleringswagen bij een sloopbedrijf
gedemonteerd waarbij materialen zoals staallijzer, aluminium en koper worden gerecyled.

4. CO2-emissies

Op basis van de beschrijving van de keten zoals weergegeven in hoofdstuk 3 is kwantitatief
gekeken naar de scope 3 energieverbruiken en de daarmee gepaard gaande hoeveelheid
CO2-emissies per ketenstap.

4.1 Kwantificeringsmethodiek

Uitgangspunt bij de ketenanalyse is dat de CO2-uitstoot binnen de ketenstappen gebaseerd
moet zijn op primaire data. Uit analyse van bestaande ketenanalyses en life-cycle-analyses
(LCA) van truckfabrikanten komt naar voren dat dit (nog) niet mogelijk is. Dit wordt
grotendeels veroorzaakt doordat de truckfabrikanten nog geen eenduidige LCA-methodiek
hanteren, waardoor er geen eenduidige en vergelijkbare cijfers beschikbaar zijn. Dit wordt
versterkt doordat de gebruikte primaire data binnen deze LCA’s sterk kunnen verschillen
omdat de grondstoffase en productiefase wereldwijd worden uitgevoerd en de daardoor
ontstane bewegingen van materiaal, fabrikaten en producten per fabrikant/type materieel
zeer verschillend zijn. Daarnaast zijn er geen gegevens gevonden over de CO2-impact van
de specialistische opbouw van rioleringswagens in de productiefase en is er ook niets
bekend over de CO2-impact in de end-of-life fase.
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Wel zijn er gegevens gevonden over de CO2-impact in de gebruiksfase waarbij is gekeken
naar het gebruik van verschillende soorten brandstof (diesel, waterstof, stroom)

4.2 CO2-emissies

Uit de geraadpleegde onderzoeken (zie hoofdstuk 7) komt het volgende beeld naar voren
over de CO-emissies in de levenscyclus van rioleringswagens:

Grondstoffase

- De grondstoffen en (half) fabrikaten vormen een paar procent van de CO2-emissies over
de life cycle van vrachtwagens. De ligging van de winlokaties van grondstoffen en
fabricagelocaties zijn van invloed op de CO2-emissies als gevolg van transport. De
specialistische opbouw van rioleringswagens vraagt iets meer grondstoffen maar
beinvloedt niet de transportstromen.

Productiefase

- De CO2-emissies van een vrachtwagen (zonder specialistische opbouw) kent een grote
spreiding afhankelijk van type en inzet en ligt indicatief tussen de 600 en 1300 ton CO2.
Door de specialistische opbouw zullen de CO2-emissies van rioleringswagens in de
productiefase gemiddeld hoger uitkomen.

- De CO2-emissies in de productiefase liggen bij een elektrisch aangedreven vrachtwagen
vooralsnog hoger dan die van een conventionele vrachtwagen met een dieselmotor. Dit
komt door de grondstoffen voor de benodigde batterijen en de fabricage hiervan.

Gebruiksfase

- De gebruiksfase is, ongeacht het type vrachtwagen en de gebruikte brandstofsoort, de
fase die de meeste CO2-emissies veroorzaakt. Indicatief 80-90% van de life-cycle
emissies. De CO2-emissies van rioleringswagens zullen in de gebruiksfase in absolute
zin hoger liggen door het gebruik van pompen.

- De CO2-emissies liggen in de gebruiksfase bij een vrachtwagen op fossiele diesel het
hoogst. De inzet van HVO diesel verlaagt de CO2-emissies in grote mate en is zelfs
gunstiger dan het toepassen van grijze stroom. Het gebruik van groene stroom geeft de
grootste CO2-reductie.

- Op dit moment zijn rioleringswagens aangedreven op waterstof/full electric nog niet
beschikbaar. De haalbaarheid (technisch, operationeel, financieel) is nog aanwezig en
door de specialistische aard is de omvang van de markt te beperkt en daardoor nog te
onaantrekkelijk voor fabrikanten en truckopbouwers om in te zetten op alternatieven dan
diesel aangedreven.

Sloopfase

- De CO2-emissies voortkomend uit de sloopfase vormen een heel klein percentage van
de lice-cyle

5. Verbetermaatregelen

Aan de hand van deze analyse kunnen reductiemogelijkheden bepaald worden. Bij het

benoemen van kansrijke mogelijikheden om CO2 terug te dringen is van belang:

o De hoeveelheid CO2 die bespaard kan worden door de maatregel in de ketenstappen;

¢ In welke mate Rions invloed heeft op de ketenstap waar de maatregel betrekking op
heeft;

¢ Haalbaarheid van de maatregel.
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De volgende geidentificeerde maatregelen worden voor Rions als kansrijk en haalbaar
gezien.

Maatregelen

| Autonoom | Samen met ketenpartners

Doel: Verlagen impact grondstoffase en productiefase

Duurzaam materieel

Efficiénte maatvoering en
productiewijze materieel en opbouw
(minder CO2 materiaal en productie)
Onderzoek naar effectieve
minimumcapaciteit vermogen pompen
(minder CO2 materiaal en verbruik)

Doel: Verlagen impact gebruiksfase

Efficiént werken

Inzet juiste type materieel (voorkomen
inzet overcapaciteit)
Verlaging transportkilometers door

juiste planning

Duurzaam werken

Gebruik van HVO-diesel ipv fossiele
diesel (indien financieel gedekt)
Onderzoek naar beschikbaarheid
hybride/elektrische rioleringswagens
Praktijkproeven met
hybride/electrische rioleringswagens




MANAGEMENTSYSTEEM
.;1 H IONS DOC-4A1 Ketenanalyse kapitaalgoederen
|,.-'. 1] -I:i' '...: IIl-.: I;‘

Versie: 1.0 Pagina 9 van 10

6. Reductieplan

De uitgevoerde ketenanalyse over de rioleringswagens heeft het inzicht in de procesketen
vergroot en duidelijk gemaakt dat er een potentieel van (gecombineerde) maatregelen
bestaat om de gekwantificeerde scope 3 CO2-emissies in deze keten te reduceren en/of te
vermijden.

6.1 Doelstelling

Rions heeft de ambitie om de scope 3 emissies die ontstaan door het aankopen en gebruik
van rioleringswagens te verminderen.

6.2 Actieplan
Om de reductiedoelstelling voor deze ketenanalyse te realiseren, zullen de
reductiemaatregelen als volgt worden opgepakt:

Maatregel Acties | Planning | Verantwoordelijk |
Doel: Verlagen impact grondstoffase en
productiefase
Duurzaam materieel
- Efficiénte maatvoering en
productiewijze materieel en opbouw
(minder CO2 materiaal en productie) tOverleg met fabrikanten en Vanaf 2025 Directie
) ruckopbouwers
- Onderzoek naar effectieve
minimumcapaciteit vermogen pompen
(minder CO2 materiaal en verbruik)

Doel: Verlagen impact gebruiksfase

Efficiént werken

- Inzetjuiste type materieel (voorkomen Inzet planningafdeling Vanaf 2025 Directie
inzet overcapaciteit)

- Verlaging transportkilometers door
juiste planning

Duurzaam werken
- Gebruik van HVO-diesel ipv fossiele Inkoop HVO-diesel Vanaf 2025 Directie
diesel (indien financieel gedekt
- Ondgrzoek naar bes.chlk.baarheld Onderzoek ism 2026 Directie
hybride/elektrische rioleringswagens fabrikanten/truckopbouwers
- Testen met hybride/electrische
rioleringswagens

Praktijkproeven ism 2026/2027 Directie
fabrikant(en)
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7. Bronvermelding

Bron / Document Kenmerk

Handboek COz-prestatieladder 3.1, 22-6-2020 Stichting Klimaatvriendelijk Aanbesteden
& Ondernemen

Corporate Accounting & Reporting standard GHG-protocol, 2004

Corporate Value Chain (Scope 3) Accounting GHG-protocol, 2010a

and Reporting Standard
Product Accounting & Reporting Standard GHG-protocol, 2010b
Nederlandse norm Environmental management | NEN-EN-ISO 14044
— Life Cycle assessment — Requirements and

guidelines

CO2emissiefactoren.nl CO2-emissiefactoren

Ketenanalyse Materieel Kummeling Groen en Infra, dec 2021
1913379-LCA heavy duty truck powertrain

configurations Stefan Vonk, TU Eindhoven, nov 2024
DAF-Sustainability-Report-2024 DAF trucks, 2024
life-cycle-assessment-of-long-haulage- Scania R&D, 2024

trucks_battery-electric-vs-internal-combustion-
engine
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