WAARDEKETENANALYSE STRAATWERK EN
RIOLERING - VAN DER WERFF B.V.

1 INTRODUCTIE

Deze waardeketenanalyse gaat over het Straatwerk en Riolering van Van der Werff B.V.. Van
der Werff renoveert en legt ook vloeistofdichte vloeren aan, maar uit de impact- en invioed
analyse is gebleken dat in 2024 het Straatwerk en Rioleringswerk de belangrijkste
bedrijfsactiviteit is. Ook in het algemeen (in overige jaren) is de inschatting dat dit de
belangrijkste bedrijfsactiviteit is.

Het doel van deze waardeketenanalyse is om inzicht te krijgen in de omvang en herkomst
van de belangrijkste CO2-emissie bronnen binnen de waardeketen van het Straatwerk en
Rioleringswerk. Met dit inzicht worden de mogelijkheden van de organisatie om deze
emissies te beperken door het ‘productieproces’ aan te passen inzichtelijk gemaakt. Door
bijvoorbeeld het maken van andere ontwerpkeuzes, afspraken te maken met
onderaannemers en/of beinvioeding van organisaties in de waardeketen kunnen CO2-
emissies worden verminderd.

Dit document bestaat uit drie delen en begint bij 1) de methodologie van de analyse,
vervolgd door 2) een omschrijving van de waardeketen en haar emissies inclusief de meest
relevante waardeketenpartners, en tot slot 3) een analyse van de invloed van de
reductiemogelijkheden vanuit Van der Werff op de korte en middellange termijn.

2 METHODOLOGIE
WAARDEKETENANALYSE

De scope 1 en 2 emissies over 2024 van Van der Werff zijn verkregen uit de Milieubarometer
waar Van der Werff zijn footprint halfjaarlijks in bijhoudt. Op basis van de verhouding van de
omzet verkregen uit Straatwerk en Rioleringsprojecten t.o.v. het totaal, zijn de scope 1 en 2
verdeeld. Hierbij is de aanname dat de verhouding tussen omzet en CO2-emissies gelijk is.

Voor het kwantificeren van de meeste scope 3 categorieén is gebruik gemaakt van de
uitgavenlijsten voor diensten en goederen over het jaar 2024 van Van der Werff Groep voor
Straatwerk en Rioleringsprojecten. Uitgaven die niet mee te horen worden gerekend in scope
3 emissies (zoals loon, betalingen aan verzekeringen en pensioen) zijn achterwege gelaten.
Voor de overgebleven type uitgaven zijn alle betalingen meegenomen. Vervolgens is er op
basis van de categorisatie van deze uitgaven een COz-factor gevonden die het beste bij de
categorie van de desbetreffende ingekochte dienst of goederen past!. Voor de scope 3
categorieén 3, 5 en 6 is niet gebruik gemaakt van financiéle gegevens maar van werkelijk
brandstofgebruik en verwerkte tonnen afval of een inschatting daarvan. De resulterende CO2
uitstoot per categorie uitgaven zijn verwerkt in Afbeelding 1.

! DEFRA database: Department for Environment, Food and Rural Affairs (Verenigd Koninkrijk)
viahttps://www.gov.uk/guidance/measuring-and-reporting-environmental-impacts-guidance-for-
businesses



3 OMSCHRIJVING WAARDEKETEN

3.1 STRAATWERK EN RIOLERING

Aan de hand van een prototype project binnen het Staatwerk en Riolering is de omschrijving
van werkzaamheden binnen deze belangrijkste bedrijfsactiviteit zo concreet mogelijk
gemaakt.

Van der Werff voert reconstructiewerkzaamheden in wijken uit en vernieuwt hierbij het riool,
de verharding, het groen en de straatverlichting.

1. Dit begint met het uitvoeren van opbreekwerkzaamheden van bijv. betontegels en
trottoirbanden, leidingen en wegfunderingen.

2. Dit wordt vervolgd door het verwijderen van ‘oude’ rioolleidingen, kolkleidingen,
verkeersborden, fietssluizen en waterleidingen.

3. Het puin en afval dat vrijkomt wordt afgevoerd en verwerkt bij afvalverwerkers.

4. Voordat de nieuwe onderdelen worden geplaatst wordt eerst de riolering en drainage
gereinigd.

5. 0ok maken grondwerkzaamheden onderdeel uit van de opdracht, zoals het
ontgraven uit de rioolsleuf waarbij ook aan bemaling wordt gedaan.

6. Als het afbreken en schoonmaken is afgerond, wordt nieuw ondergronds
constructiewerk aangebracht waaronder rioolleidingen, inspectieputten, kolken,
huisaansluitleidingen en aansluitingen op rioolputten.

7. Bovengronds worden nieuwe trottoirbanden, inritblokken, opsluitvangen geplaatst en
de staat her-bestraat met betonstraatstenen en betontegels, en waar nodig nieuwe
verkeers- en naamborden geplaatst.

8. Tot worden bomen en begroeiing vervangen/aangebracht, de grond verbeterd en
gezaaid.

9. Bij al deze werkzaamheden zijn er ook tijdelijke constructies die plaatsvinden voor
het afzetten van het gebied d.m.v. bouwhekken.

Bij vele van deze werkzaamheden worden onderaannemers ingezet, ieder met hun
specialiteit en eigen materieel.

3.2 WAARDEKETENSTAPPEN

De werkzaamheden boven benoemd (1.2.1) vormen de kern van het Straatwerk-en
Rioolwerk van Van der Werff, maar om deze tot uiting te laten komen zijn er vele andere
processen aan vooraf gegaan en komen er ook processen uit voort. Tijdens of voorafgaand
aan deze processen komen COz-emissies vrij en maken daarom deel uit van de
‘waardeketen’ waar deze analyse betrekking op heeft?. De belangrijkste van al deze
processen, in termen van CO2-emissies, zijn gegroepeerd in de volgende
waardeketenstappen:

Inzet personeel

Gebruik grondstoffen

Gebruik materiaal

Transport van materiaal en materieel

Gebruik van materieel tijdens uitvoeren werkzaamheden

Afvaltransport- en verwerking

Toekomstige afvaltransport- en verwerking van verkochte producten (End-of-life)

Voor de verbeelding zijn deze stappen opeenvolgend na elkaar afgebeeld om zo een
waardeketen te vormen, maar in de realiteit lopen meerdere processen door elkaar heen
en/of parallel aan elkaar.

2 Een waardeketen met als doel om inzicht te krijgen in de omvang en herkomst van de CO2-emissies
binnen de keten.



3.3 WAARDEKETEN IN CIJFERS

De resulterende waardeketen van Van der Werff voor Straatwerk en Riolering is hieronder
afgebeeld.
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Afbeelding 1: Waardeketenanalyse Straatwerk en Riolering van Van der Werff

De ronde bollen geven de waardeketenstappen weer. Iedere waardeketenstap is verder
uitgesplitst in activiteiten (de vierkanten) die de belangrijkste activiteiten weergeven binnen
die waardeketenstap wat betreft scope 3 emissies. Bijvoorbeeld de waardeketenstap ‘gebruik
van grondstoffen’ is opgebouwd uit inkoop van betonmaterialen en cement/specie, zand en
grond en overige.

De scope 3 emissies die met het gebruik van grondstoffen gepaard gaan zijn met name de
emissies die plaats hebben gevonden tijdens de winning en het productieproces van deze



grondstoffen inclusief het transport tot het de fabriek verlaat (cradle-to-gate3). Van der Werff
is zelf niet betrokken bij de winning en productie van bijvoorbeeld de betonmaterialen die
het inkoopt, maar de emissies die nodig zijn om gebruik te maken van het beton, hebben
wel plaatsgevonden en zijn daarom opgenomen in de waardeketenanalyse. Dit zijn scope 3
emissies voor Van der Werff en behoren niet tot de directe invioedssfeer van Van der Werff,
maar aangezien de waardeketenanalyse gericht is op het in kaart brengen en beinvloeden
van de belangrijkste bronnen van CO2 emissies binnen de keten, zijn deze activiteiten
onderdeel van de waardeketen. De emissies waar Van der Werff meer controle over heeft,
scope 1 en 2, zijn ook weergegeven per waardeketenstap (zie legenda in Afbeelding 1). De
reductiemogelijkheden die worden omschreven in deze analyse hebben betrekking op scope
1, 2 en 3 emissies.

3.4 DIRECTE RELATIES

De lijst met belangrijkste upstream directe relaties (die samen 50% van de financiéle waarde
vertegenwoordigen) zijn:

Leverancier 1
Leverancier 2
Leverancier 3
Leverancier 4
Leverancier 5
Leverancier 6
Leverancier 7
Leverancier 8
Leverancier 9
10. Leverancier 10
11. Leverancier 11
12. Leverancier 12
13. Leverancier 13
14. Leverancier 14
15. Leverancier 15

CONOUNAWN=

3 Definitie cradle-to-gate, vertaald uit het GHG Protocol: ‘Alle emissies die optreden in de levenscyclus
van aangekochte producten, tot het moment van ontvangst door het rapporterende bedrijf (exclusief
emissies van bronnen die eigendom zijn van of worden beheerd door het rapporterende bedrijf).’



4 REDUCTIEMOGELIJKHEDEN EN
REDUCTIEPOTENTIEEL

Uit de waardeketenanalyse is gebleken dat de grootste scope 3 emissies gepaard gaan met
het gebruik van grondstoffen (1902 ton COz), het afvaltransport en -verwerking (1283 ton
CO2), End-of-life van verkochte producten (371 ton COz2) en transport van materieel (228
ton CO2). Daarnaast zorgt het zakelijk verkeer (inzet personeel) voor 208 ton CO2 (verdeeld
onder scope 1,2 en 3 emissies) en het gebruik van mobiele werktuigen door Van der Werff
en onderaannemers voor 103 ton COz2.

Als gevolg van de reductiemogelijkheden waar gebruik wordt gemaakt van elektrisch
materieel i.p.v. brandstof, zal scope 1 dalen maar scope 2 stijgen (als geen groene stroom
wordt gebruikt). In de desbetreffende reductiemogelijkheden die zijn omschreven is
daarentegen uitgegaan van het gebruik van groene stroom en zullen deze daarom geen
negatieve effecten hebben op de scope 2 emissies.

NB: De reductiepotenties die in deze sectie zijn berekend, zijn gebaseerd op de situatie zoals
die is in 2024 en gaan dus uit van een gelijke situatie.

4.1 INGEKOCHTE GRONDSTOFFEN

4.1.1 Gebruik van gerecycled beton

Er komt veel CO2 emissie vrij bij de winning van grondstoffen en productie van cement en
beton. Om deze te verlagen kan er circulair beton in worden gekocht. Afhankelijk van de
type betonmaterialen die worden ingekocht (betonbanden, betonfundatie en overige
betonproducten), kunnen deze een bepaald percentage circulair beton bevatten.

e Reductiepotentieel van inkoop gerecycled beton (scope 3, middellange termijn)

o Omdat er niet wordt verwacht dat voor alle type betonproducten een hoogwaardig
circulair alternatief bestaat, wordt er in eerste instantie gerekend met een gehele
reductie van 15% COz, in lijn met een studie naar CO2-reducties door beton met
gerecycled toeslagmateriaal®. Dit zou een reductie betekenen van 186 ton CO2.

» Deinvloed van Van der Werff op het inkopen is daarentegen erg klein
aangezien wat is voorgeschreven in het bestek niet of nauwelijks aangepast
dient te worden. Mogelijk is er ruimte voor reductie voor de producten waar
geen percentage op gerecycled beton wordt voorgeschreven, én waar een
hoger percentage gerecycled beton niet onder een bepaald kwaliteitsniveau
komt.

4.2 INGEHUURD TRANSPORT

4.2.1 Duurzamer ingehuurd transport

Zoals in de Ketenanalyse: inhuur transport en materieel (2022)¢ onderzocht, kan Van der
Werff onderzoeken of er duurzame transportbedrijven zijn die kunnen worden ingeschakeld
door Van der Werff zelf of door zijn onderaannemers. Door te kiezen voor
transporten/transporteurs waarbij gebruik wordt gemaakt van HVO of elektrische wagens,
kunnen de emissies voor upstream transport worden verminderd.
e Reductiepotentieel ingehuurd transport (scope 3, middellange termijn)
o De twee belangrijkste partijen dekken samen 49% van het ingehuurd
transport. Door met hen in gesprek te gaan en/of te kiezen voor
transportbedrijven met vrachtwagens die rijden op HVO20, kan er voor dat

4 https://urbanmine.nl/?utm

Shttps://www.researchgate.net/publication/390725143_Analysis_on_Performance_and_Carbon_Emission
_of_Recycled_Aggregate_Concrete

6 https://www.CO2-
prestatieladder.nl/deelnemers/?g=werff&type=certificaathouder%2Copdrachtgever&level=1%2C2%2C
3%2C4%2C5&sector=&pld=33466



https://urbanmine.nl/?utm
https://www.co2-prestatieladder.nl/deelnemers/?q=werff&type=certificaathouder%2Copdrachtgever&level=1%2C2%2C3%2C4%2C5&sector=&pId=33466
https://www.co2-prestatieladder.nl/deelnemers/?q=werff&type=certificaathouder%2Copdrachtgever&level=1%2C2%2C3%2C4%2C5&sector=&pId=33466
https://www.co2-prestatieladder.nl/deelnemers/?q=werff&type=certificaathouder%2Copdrachtgever&level=1%2C2%2C3%2C4%2C5&sector=&pId=33466

gedeelte circa 41 ton CO2 worden gereduceerd, ervan uitgaande dat zij
overgaan van diesel naar HV0207.
= Deinvloed is hoog met de verwachting dat er genoeg keuze tussen
geschikte transporteurs (geografie, capaciteit) met een verschillend
aanbod in duurzaam transport.

4.2.2 Verlagen afvaltransport

De CO:z2 emissies die gepaard met afvaltransport en -verwerking behoren tot de tweede
grootste categorie van de waardeketenemissies die hier in kaart gebracht zijn. Van der Werff
heeft weinig tot geen invloed op de emissies voor het verwerken van de afvalstromen zoals
puin, asfalt en asbest, maar mogelijk wel op de transportemissies. Door het onderzoeken
van het aanbod dat grondbanken en puinafvalverwerkers bieden op het gebied van
duurzaam transport, kunnen er besparingen worden gerealiseerd.
e Reductiepotentieel duurzaam transport afval (grond en puin)
o Door te kiezen voor grondbanken en puinafvalverwerkers met vrachtwagens
die rijden op HVO20, kan er circa 5 ton CO2 worden gereduceerds.

4.3 BRANDSTOF

4.3.1 Gebruik duurzame brandstof voor materieel

Het gebruik van HVO100 brandstof in plaats van HV020 in mobiele werktuigen kan de
uitstoot verder naar beneden halen.

e Reductiepotentieel bij het toepassen van HVO100 i.p.v. diesel door het eigen materieel
én dat van onderaannemers® (scope 1, korte termijn)

o De CO2-factor voor HVO100 is 88%1° lager dan voor HV020 (wat huidig
gebruikt wordt door Van der Werff). Als er in plaats van HV020 HVO100
wordt gebruikt dan is de CO2 reductie 82 ton CO2.

= De invloed is hoog aangezien Van der Werff de brandstof zelf
inkoopt. Wel moet er rekening gehouden worden met de geschiktheid
van de brandstof per type materieelstuk.

4.3.2 Gebruik elektrisch materieel

Het verder uitbreiden van het gebruik van elektrisch materieel zal de uitstoot én het
energiegebruik significant omlaag brengen.

« Reductiepotentieel elektrificatie mobiele werktuigen (scope 1, middellange termijn)
o Als wordt aangenomen dat alle mobiele werktuigen die huidig op brandstof
werken worden geélektrificeerd, en er op de projectlocaties groene stroom
wordt geleverd, dan levert dat een besparing op van 89 ton CO-2.
= Deinvloed van Van der Werff is gemiddeld, aangezien niet voor alle
type materieel een elektrische variant bestaat. Ook zullen er
beperkingen zijn vanwege laadtijd, laadmogelijkheden en lagere
piekvermogens. Daarnaast gaan hier naast operationele kosten hoge
investeringen mee gepaard waardoor deze reductiemogelijkheid is
ingeschat voor de middellange termijn. Zoals Van der Werff al doet
kan men véér de aanschaf van elektrisch materieel eerst ervaren wat
de voor- en nadelen zijn door elektrisch materieel eerst op projecten
in te huren.

7 Diesel: 3,468 kg COz/liter, HV020: 2,844 kg CO2/liter (CO2-emissiefactoren.nl, 2024).

8 Hierbij wordt gerekend met gemiddelde afstand tot een grondbank en puinafvalverwerker van 25km.

° Het gaat hier om materieel dat brandstof verbruikt dat door Van der Werff ter beschikking wordt
gesteld

10 HY020: 2,844 kg COz/liter, HVO100: 0,347 kg COz/liter (CO2-emissiefactoren.nl, 2024).



4.4 AUTONOME REDUCTIE

Vanwege de brede aandacht voor duurzaamheid en door technisch-economische
ontwikkelingen binnen de branche zal er de komende periode ook een autonome reductie
van CO:z in de keten van Van der Werff plaatsvinden. Dit zal op alle vlakken gebeuren, omdat
steeds meer toeleveranciers groene stroom gaan gebruiken en elektrisch gaan rijden.
Hieronder zijn enkele van deze reductiestappen in cijfers uitgedrukt. De verwachting is dat
deze reductie zal plaatsvinden binnen de keten zonder dat Van der Werff hier actief op
stuurt.

4.4.1 Teerhoudend asfalt

De verwerking van teerhoudend asfalt is een grote post binnen categorie 5 van scope 3.
Deze afvalstroom zal Van der Werff in de toekomst steeds minder tegenkomen, omdat het al
geruime tijd (1995) niet meer toegepast mag worden. Dit zal ongeveer 800 ton CO>
besparen ervan uitgaande dat er geen teerhoudend asfalt meer vrijkomt bij de werken

4.4.2 Elektrisch rijden onderaannemers en leveranciers

De CO;-uitstoot van onderaannemers en leveranciers zit voor een deel in mobiliteit en eigen
energiegebruik. Als deze partijen in 2035 ook elektrisch rijden en steeds meer groene stroom
gebruiken, dan wordt er naar schatting 200 ton CO> bespaard.

4.5 SELECTIE KANSRIJKE REDUCTIEMOGELIJKHEDEN

Uit bovenstaande omschreven reductiemogelijkheden is er een selectie gemaakt van de
meest kansrijke opties en is er omschreven op welke termijn deze zouden kunnen worden
nagestreefd en welke beleidskeuzes hieruit voort kunnen komen.

®,

% Gebruik duurzame brandstof voor materieel

Het gebruik van HV0O100 brandstof in plaats van HV020 in eigen mobiele werktuigen en dat
van onderaannemers voor bepaalde (onderdelen van) projecten. Om dit waar te maken zal
er intern een protocol of stappenplan kunnen worden opgezet om te beslissen op welke
projecten en door wie (Van der Werff en welke onderaannemer voor welk materieel) er het
beste HVO100 gebruikt kan worden. Door ervaringen bij te houden (bijv. waar te tanken
tegen welke kostprijs, welke onderaannemers werken mee) en deze intern te delen kan dit
proces op termijn makkelijker worden en draagvlak worden gecreéerd. Op de lange termijn
kan er in het ideale geval 82 ton CO2 worden gereduceerd (scope 1)!!. Op korte termijn zal
dit een tiende zijn, oftewel ongeveer 8 ton CO2.

% Duurzamer ingehuurd transport

Het aanbod van duurzaam transport kan worden onderzocht en meer gebruik van gemaakt.
Door te kiezen voor transporteurs die gebruik maken van HVO of elektrisch transport,
kunnen scope 3 emissies op lange termijn met 41 ton CO2 worden gereduceerd (scope 3)!2.
Er kan op korte termijn onderzoek worden gedaan naar de mogelijkheden en contact
opgenomen worden met transporteurs. Het verkennen van aanbod en prijzen van duurzaam
transport is een stap die op korte termijn gemaakt kan worden. Vervolgens kan er intern
worden onderzocht wanneer duurzaam transport er ingezet kan worden (door type transport,
geografische beperkingen, etc) en actief ervaringen worden gedeeld over welke
transporteurs het prettigst zijn om mee te werken en hoe er met onderaannemers afspraken
kunnen worden gemaakt over het inhuren van duurzaam transport. Door de nodige
opstarttijd door onderzoek en interne afstemming, is de verwachting dat er beperkte
reductie zal zijn, en deze is geschat op 2 ton CO-.

11 Uitgaande van de hoeveelheden brandstof dat in 2024 is verbruikt
2 Uitgaande van de hoeveelheden brandstof dat in 2024 is verbruikt



% Verlagen afvaltransport

Net zoals bij het onderzoeken van aanbod van duurzaam transport van materialen en
materieel, kan dit ook worden gedaan voor duurzaam afvaltransport. Door te kiezen voor
transporteurs die gebruik maken van HVO of elektrisch transport, kunnen scope 3 emissies
op lange termijn met 5 ton CO2 worden gereduceerd!3. Er kan op korte termijn online
onderzoek worden gedaan naar en/of contact opgenomen worden met afvaltransporteurs en
gevraagd worden over de wijze waarop het transport wordt gedaan. Om dit mee te nemen in
de keuze voor een bepaalde afvaltransporteur/verwerker op projecten zal deze informatie
intern moeten worden gedeeld of d.m.v. een protocol deze keuze nog sterker te beinvioeden.
Door de nodige opstarttijd door onderzoek en interne afstemming, is de verwachting dat er
beperkte reductie zal zijn, en deze is geschat op 0,5 ton CO-2.

3 Uitgaande van de hoeveelheden brandstof dat in 2024 is verbruikt



