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1. Inleiding 
Deze voortgangsrapportage beschrijft de resultaten en inzichten met betrekking tot de CO2 reductie 
gerelateerd aan de ketenanalyses. 

Voor Gebr. Van Erp Loonbedrijf  zijn er twee ketenanalyses opgesteld: 
- Ketenanalyse reductie Dieselgebruik Downstream 
- Ketenanalyse reductie Dieselgebruik Upstream 
Per hoofdstuk is er een korte samenvatting en daarna een toelichting op de bereikte voortgang. 

 

2. Ketenanalyse Reductie Dieselgebruik Downstream 
Deze ketenanalyse is gericht op het verminderen van de activiteiten in scope 3. 

Het is gebruikelijk dat na het schonen van de sloten, de afvoer van het “product” wordt ondernomen door de 
eigenaar van de gronden. In het verleden werd dit product los gestort en is voor het verzamelen van het 
product een extra werkgang noodzakelijk. In de genoemde ketenanalyse wordt beschreven dat door inzet van 
de “pakkenpers” het verzamelen van het “product” vergemakkelijkt wordt en dus minder verbruik van diesel 
benodigd is. 

Partners in deze maatregel: 

Naam contactpersoon Rol 
Gebr. Van Erp Loonbedrijf B.V. Martijn van Erp Loonwerker 
Aanliggende eigenaren watergangen Divers Opdrachtgever 
Waterschap AA en Maas   Opdrachtgever 

 

De aanliggende eigenaren watergangen (ongeveer 1200) zijn verantwoordelijk voor de afvoer van het 
slootvuil. 

 

2.1 schematische weergave activiteiten 
Hieronder nog even in het kort hoe de activiteiten uitgevoerd kunnen worden. 

Product los gestort:  
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Inzet pakkenpers: 

 

 

2.2 Toelichting CO2 besparing in scope 3 
In onderstaand wordt uitgelegd waar de CO2 “winst” behaald kan worden door de inzet van de “pakkenpers” 
of slootvuilpers. Het project EVZ neemt ongeveer voor 70 kilometer deel in onderstaande berekeningen 

 

Door Eigenaren het slootvuil verzamelen uit handen te nemen is berekend in de ketenanalyse dat er 4,32 ton 
CO₂ in de keten verminderd kan worden. Voor alle projecten waarbij de pers ingezet kan worden. 
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2.3 Voortgang Keten analyse   
Er is gezocht naar een methode om de voortgang te rapporteren.  

Zoals in het projectdossier te zien is,  schommelt het aantal uren op het project , de projecten. Daar zitten 
meerdere aspecten aan, 2019 was net als 2018 een erg droog jaar. In 2020 idem. 2021 daarentegen een erg 
nat jaar, dit is terug te zien in de cijfers. in 2024 is er ander onderhoud gedaan waardoor het regulier 
onderhoud door Holding Gebr. Van Erp niet is uitgevoerd 

Het seizoen is van invloed op reinigen van de watergangen.  

 

Een onderdeel van het verminderen van het aantal uren is de inzet van de slootvuilpers: 
2018 zijn er 126 Pakken geperst 
2019 zijn er 252 Pakken geperst 
2020 zijn er 236 pakken geperst 
2021 zijn er 968 pakken geperst 
2022 zijn er 1004 pakken geperst 
2023 zijn er 1034 pakken geperst 
2024 zijn er 62 pakken geperst 
 
Naast de inzet van de slootvuilpers komt daar de 3D maaitechniek in 2023 bij: 
https://www.cumela.nl/nieuws/3d-maaien-als-databron  

Op termijn moet met de 3D techniek het maaien en baggeren efficiënter uitgevoerd kunnen worden. Dit zal op 
termijn in een vermindering van brandstof tot uiting moeten komen. 
 

3. Ketenanalyse reductie dieselverbruik Upstream 
Deze ketenanalyse heeft als doel om in de upstream keten de CO₂ uitstoot te verminderen. Als het verbruik 
van diesel in scope 1 verminderd, verminderd namelijk ook in scope 3 de productie van diesel,  het transport 
van diesel en de verbranding van diesel.   

3.1 Details ketenanalyse 
In de ketenanalyse is een berekening opgesteld voor de scope 3 activiteit Productie en transport 
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Deze getallen zijn gebaseerd op een verbruik van diesel door Gebr. Van Erp Loonbedrijf van 909.851 liter 
diesel in het referentie jaar 2020. 

 

3.2 Toelichting besparing in scope 3 
Een van de specifieke maatregelen die beschreven zijn in de ketenanalyse is het stallen van materieel bij 
collega bedrijven.  

 

Er zijn een aantal projecten die daarbij in ogenschouw zijn genomen, daarvan zijn er twee in deze voortgang 
opgenomen; onderstaande is opgesteld  als prognose voor 2017 en volgende jaren 

 Verschil verbruik diesel Project Koningsvliet Totaal CO2 (ton) 
 Werkbare 

dagen 
Besparing per dag Totaal 

besparing 
factor  

Transport 
materieel 
Bokhoven 

90 70,05 ltr diesel 6304 ltr   0,003262 kg 
CO2 ltr 

20,66 
 

Besparing project Koningsvliet 20,66 
 

 Verschil verbruik diesel Project Landerd Totaal CO2 
(ton) 

 Werkbare 
dagen 

Besparing per 
dag 

Totaal 
besparing 

factor  

Transport materieel 
Zeeland 

12 24,25 ltr diesel 291 ltr   0,003262 kg 
CO2 ltr 

0,95 

Transport materieel 
Schayk 

13 15,5 ltr diesel  201 ltr. 0,003262 kg 
CO2 ltr 

0,65 

Besparing project Landerd 1,60 
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 3.3 Voortgang Keten analyse   

 
Het aantal verbruikte liters diesel, zoals verantwoord in de Emissie rapportages gerapporteerd: 

2019 774.907 
2020 790.044 
2018  807.636 
2020  920.994 
2022  957.725 
2021  892.716 
2023  1.015.199 
2024 1.237.821 

 
 

 Verschil verbruik diesel Project Koningsvliet Totaal 
CO2 
(ton) 

 Werkbare 
dagen 

Besparing per 
dag 

Totaal besparing factor  

Transport 
materieel 
Bokhoven 

90 70,05 ltr diesel 6304 ltr   0,003262 kg 
CO2 ltr 

20,66 
 

Besparing project Koningsvliet 20,66 
  

 Verschil verbruik diesel Project Landerd Totaal 
CO2 
(ton) 

 Werkbare 
dagen 

Besparing per 
dag 

Totaal 
besparing 

factor  

Transport materieel Zeeland 14 24,25 ltr diesel 339 ltr   0,003262 kg 
CO2 ltr 

1,02 

Transport materieel Schayk 15 15,5 ltr diesel  201 ltr. 0,003262 kg 
CO2 ltr 

0,75 

Besparing project Landerd 1,59 
Door liters te besparen met het stallen van het materieel heeft ook in de keten een besparing plaats 
gevonden. 

4. Samenvatting 
Om ook in de toekomst reductie te realiseren zullen er aanvullende maatregelen getroffen moeten worden 
om de doelstellingen te realiseren. Aanvullende maatregelen zijn ook benoemd in het handboek. 

Dit blijft een van de aandachtspunten voor de komende jaren 

26 mei 2025 

Namens de directie, 

M. Van Erp 


